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Inledning

Kulturen har fatt i uppdrag av Lénsstyrelsen i Skane lan att genomféra en byggnadsmin-
nesutredning av Mdlle stationshus och stationsomrade, Mdélle 15:2, Hogands kommun.
2012 vécktes fraga om byggnadsminnesférklaring av Mélle stationsmiljé av Mélle byfoére-
ning. Byggnadsminnesutredningens syfte &r att beskriva, dokumentera och vérdera kul-
turmiljévardena inom Mélle stationshus och stationsomrade. Utredningen omfattar hela
fastigheten inklusive stationshus, annex och bangard, jarnvagsspar, perrong, lastkaj och
lyktstolpar mm. Byggnaderna utreds saval exteridrt som interidrt. Aven den omgivande
miljdn med stationens placering i Mélle tatort beskrivs och analyseras. Utredningen ska
fran ett kulturhistoriskt perspektiv beskriva och vardera anldggningen utifran ett regionalt
och nationellt perspektiv och ligga till grund fér Lansstyrelsens beslut avseende den fraga
om byggnadsminnesférklaring som féreligger. | maj besdkte vi stationen i Mélle och fick
en trevlig och informativ visning av miljén genom representanter for Mélle byférening,
Mats Jonsson, Hakan Lind, Carl-Herman Petersson, Sonny och Aina Svensson samt Katja
Lofkvist. Sarskilt vill vi tacka stadsantikvarie Henrik Ranby i Héganas, som generdst hjélpt
oss med kéllor, information och synpunkter.

IV AT

Bilden fran invigningen 1910 bild fran Héganas museum.



Syfte och avgransning

Anlaggningen ar val dokumenterad 1988 genom Henrik Ranbys examensarbete Bebyg-
gelsen vid Héganas-Mdlle jarnvag', nagot som vi haft stor nytta av i vart arbete. | var
utredning beskrivs och analyseras den miljé som utgdr stationsmiljon med bebyggelse,
mark och anlédggningar, vad galler syfte, lokalisering, situationsplan, utformning och arki-
tektur. Utredningen innehaller en orienterande del dar féreteelsen jarnvagsstatio-
nen/anlaggningen satts in i sitt historiska sammanhang och samhéllsperspektiv bade re-
gionalt och nationellt. | faltstudien har den fysiska miljén studerats avseende hur historiskt
lasbar och tydlig den &r i dag och vilka féréndringar den genomgatt éver tid. Studien har
tyngdpunkt pa de varden och féreteelser som kan knytas till den fysiska miljén. Anlédgg-
ningen analyseras sedan avseende de kulturhistoriska vardena enligt en modell baserad
pé “Kulturhistorisk virdering av bebyggelse”, Axel Unnerbéck, RAA. Aven remissuppla-
gan "Kulturhistorisk vardering och urval, plattform for arbete med att definiera, vardera,
prioritera och utveckla kulturarvet.” RAA, anvinds. Varderingen ar gjord i férhéllande till
liknande objekt och miljder, i 1anet saval som nationellt. Malsdttningen med utredningen
ar att ge tillrackligt underlag for att lansstyrelsen ska kunna avgdra i vilkken omfattning
Mélle stationsmiljé som helhet eller del dérav har tillrdckligt héga kulturmiljévarden fér
att kunna férklaras som byggnadsminne eller inte. Utredningen innehaller en 6versiktlig
beskrivning av stationsmiljon och stationshuset med en tyngdpunkt pa byggnaderna.

! Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Hoganas-Mélle jarnvag. 1988
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Arkiv och kallor

Som ett viktigt underlag har Henrik Ranbys Bebyggelsen vid Hégands-Mélle jarnvag fran
1986-87 tjanat. | den gors bland annat en noggrann genomgang av kallorna, en bygg-
nadsbeskrivning och en diskussion om de kulturhistoriska vardena. Aven i Héganés histo-
ria band 1 o 22 finns information om Molle station och jarnvagen. P& Héganis museum
finns bilder fran Peter Lundhs verksamhet, flera av dessa avbildar Molle station. Det finns
inga ursprungsritningar fran byggnationen men pa Riksarkivet finns ritningar fran om-
byggnaden 1927. Aven péd Jarnviagsmuseet Gavle finns bilder som anvénts i rapporten.
Pa Kulturens arkiv finns miljobilder fran Mélle och flygbilder éver orten fran 1900-talets
mitt. En dokumentar film “Sista taget till Molle - 1910-1963" sammanstélldes 2003 och
under hésten 2013 anordnades en sarskild utstallning om Méllebanan pa Héganas Muse-
um

Stationen fran Oster, foto fran efter ombyggnaden 1928, en mindre tilloyggnad har gjorts i gaveln t
h och entrén har andrats fran tva enkeldérrar skilda & av en murpelare till en parddrr. Sveriges jarn-
vagsmuseum Gavle

2 Ranby Henrik (red) Hoganés historia Del 1 Héganéas fran stenalder till millennieskifte, Hoganas kommun, H6-
ganas 2011.
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MOLLE Jdrnvagsstationen

Stationshuset sett fran banomradet, 6sterifran. Foto fran 1950 Sveriges jarnvagsmuseum Gavle



Sammanfattning

Foreliggande rapport &r en byggnadsminnesutredning av Molle stationshus och stations-
omrade, Mélle 15:2, Hégan&s kommun, som Kulturen utfért pa uppdrag av Lénsstyrelsen
i Skane lan. Utredningens syfte ar att beskriva, dokumentera och vardera kulturmiljévar-
dena inom Mdlle stationshus och stationsomrade.

Molle-Héganas jarnvag ar en relativt sent tillkommen jarnvag i det vid tid-
punkten jarnvégstata skanska landskapet. 1910 invigdes den privat finansierade badba-
nan med syfte att underldtta kommunikationerna till och fran Mélle, att underlatta explo-
ateringen av Strandbaden som badort samt att dra ekonomisk nytta av turistndringens
resandestrdmmar. De ekonomiska realiteterna blev andra an vad dgarna hoppades och
efter en del daliga resultat forstatligades banan 1919/20 och efter detta drevs den i SJs
regi. Trafiken pa banan intensifierades under 1930-talet, och man elektrifierade driften
1937. 1963 lades jarnvagen ned till f6ljd av konkurrens fran bilism och lastbilstrafik, vid
samma tid minskade Mélles dragningskraft pa turisterna som minskade i antal.

Jarnvdgen Molle-Hoganés ar en sa kallad badortsbana, andra samtida ex-
empel ar Saltsjbbanan, Malmé-Falsterbo, Lund-Bjérred och Géteborg-Sard. Syftet var att
underlétta for turister att komma till badorten Mélle som véxte med den 6kande turismen
och intresset f6r havsbad.

Molle ligger i riksintresse for kulturmiljévarden och omfattas delvis av ett
kommunalt kulturmiljdprogram. | den géllande detaljplanen &r stationshuset betecknat
med q och skyddat mot rivning, bangarden &r planlagd som parkmark.

Mblle Station &r byggd 1910 och de troliga upphovsménnen till arkitektu-
ren var de i Malmé verksamma Nils August Ewe (1875-1956) och Carl Melin (1877-1960).
En ombyggnad utférdes 1927 efter ritningar av Folke Zettervall (1862-1955), chefsarki-
tekt pa SJ. Byggnaden har en rektangulédr plan och &r uppférd i en vaning med kallare
och inredd vind under sadeltak. Saval exteriérer som interior ar valbevarade med uttryck
och detaljer fran byggnadstiden och den historiska jarnvagsfunktionen. Flera byggnader i
miljén &r rivna, lokstall, magasin och avtrdde, réls och lokstall saknas. Stationen genom-
gick en restaurering runt 1980 efter initiativ fran och utférande av Mélle byférening. Fa-
saderna malades om och fénstren restaurerades, och mindre &ndringar genomférdes
interidrt. Vantsalens véggar dr boaserade med lackerad kryssfanér. Biljettluckorna har
satts igen men flera av de véggfasta bénkarna finns kvar liksom ett av de laga stéden fér
bagage framfér biljettluckorna. Till miljén hér dven ett annex som utgjort godsexpedition
och postkontor samt senare Gvernattningsrum for jarnvagsanstallda. Annexbyggnaden ar
uppférd i tva etapper och bildar idag en langstréckt form i en vaning med vind och kélla-
re.

Forutom den rivna stationen i Nyhamnslage, ar stationerna langs Hoganés-
Mélle jarnvag bevarade. | Skane finns flera av aldre jarnvégsstationer av liknande karaktar
och alder, exempelvis de langs Hvellinge-Falsterbo jérnvag samt Bjarreds station pa ba-
nan Lund-Bjarred. | Brésarp finns en stationsmiljé som innehaller ménga karakteristiska
delar i en historisk jarnvagsmiljo. Brdsarp utgér huvudstation pa den fungerande jarn-
véagsstréckan Brosarp-Sankt Olof. | Sverige ar cirka 80 jérnvégsstationer skyddade som
byggnadsminnen och av dessa ligger fyra i Skane. Har har tidigare ytterligare fem miljder
varit skyddade men dessa har hévts.

De kulturhistoriska vardena ar héga och komplexa. Mélle station med om-
givande milj¢ speglar jarnvagens och turismens betydelse under tiden runt 1900, 1900-
talets borjan. Mélle stationsmiljé har ett hégt kulturhistoriskt vérde eftersom det genom
dess vélbevarade utemiljé med perronger och planteringar samt stationsbyggnadernas



exteridrer och interidrer, gér det méjligt att utldsa hur en jarnvégsstation varit organise-
rad under samma tid. Stationsmiljon i Mélle ar vélbevarad med tanke pa dess alder, men
delar av miljén har fallit bort eller férandrats efter banans nedlaggning. Vardekérnan ar
berattelsen om jarnvégens och turismens framvéxt och utveckling under 1800-talets slut
och 1900-talets borjan, Mélle stationshus bidrar till att illustrera denna historia. Mélle
station har sitt ursprung i en privat finansiering till skillnad fran flertalet skyddade miljéer
som har ett statligt ursprung. Sett till det totala antalet historiska jarnvagsmiljder och
dess samhalleliga betydelse ar ganska fa skyddade. Av de cirka 2500 miljéer i landet som
ar skyddade som byggnadsminnen &r cirka 80 jarnvagsmiljder.

Bangardsomradet med stationen efter nedldggningen, uthusen till vanster och magasinet till hoger
revs under 1970-talet. Bild fran Sveriges jarnvégsmuseum i Gavle.



Historisk bakgrund, jarnvagen

Kapitlet om svensk jarnvéagshistoria kan goéras nédstan hur langt som helst och litteraturen i
dmnet ar omfattande. Men kort kan ségas att den svenska jarnvégshistorien tog sin bér-
jan i det riksdagsbeslut som 1854 ledde till stambanans framdragande mellan Malmé-
Stockholm och Stockholm-Géteborg. Den férsta férbindelsen som invigs &r den mellan
Malmé och Lund i december 1856. Efter Lund nar stambanan vidare norrut till Ho6r,
Hassleholm och vidare upp i Smaland for att slutligen na férbindelse med banan till
Stockholm 1864. Vidare utbyggnad av jarnvagsnatet sker sedan bade i privat och i statlig
regi. | Skane tatnade nétet i sddan omfattning att det under tidigt 1900-tal ska ha varit
bland Europas tétaste. 1919 fanns har 164 mil trafikerade jarnvdagsbanor och darmed en
tiondedel av landets nat.® | Skéne anlades ett ovanligt stort antal privata jarnvagar i for-
hallande till andra delar av landet.* | Skénsk jarnvag® listas 60 skanska jarnvagsbolag,
ordknat SJ. Det maste anses vara en mycket hog siffra.

De transportbanor av tra eller jarnbelagd tré som anlades i Hoganas till
kolbrytningen &r visserligen féregangare till jarnvégen i vissa avseenden men skillnaderna
mellan dem och Héganads-Mélle jarnvag, ar f6r stora for att vi ska beskriva dessa banor
ytterligare. Aven i Sverige i évrigt titnade jarnvégsnatet pd manga hall och jarnvigen
blev bdde motor och effekt av den tilltagande industrialiseringen. Ett ként faktum ar att
stambanorna i manga fall drogs ett stycke fran manga aldre orter och att det gynnade
framvaxten av nya industri- och handelsdominerade stationssamhallen.

Jarnvagsnaten vaxer till genom byggande av privatbanor under sent 1800-
tal och till miljderna hér férutom stationerna dven bangard, banvaktarbostader, lokstallar
och verkstdder. Henrik Ranby goér i sin Bebyggelse vid Hogands-Molle jarnvag en
genomgang av banans historik som féljande stycke bygger pa. 1885 6ppnades jarnvigen
mellan Astorp-Kattarp-Hégands och den anknét da till den samtidigt dppnade banan
Helsingborg-Halmstad pa Skéane Hallands jérnvag (SHJ). Diskussionerna om att éppna
jarnvag till Mélle inleddes,® men svarigheter att finansiera gjorde att det skots pa framti-
den. SHJ forstatligades 1895/96. 1905 aktualiserades planerna pa jérnvag till Mélle igen.
Intresset var sa stort att en kommitté tillsattes for att anldgga en normalsparig jarmvag
fran Mélle till “nagon station pa Véstkustbanan emellan Ingelstrdde och Hoganés N eller
till ndgon af dessa platser.”’

Strackningen langs kusten mellan Hogands och Mdlle ansdgs ge de vack-
raste vyerna och den lagsta anldggningskostnaden. Man bildade ett aktiebolag och be-
slét att samla in 300000 i kapital och sdkte koncession pa strackan. Bland koncessionsha-
varna fanns &garen till Krapperup och flera dgare till hotell i Mdlle®. 1908 bérjade man
bygga, en ingenjor L Lassen fran Képenhamn hade vunnit banentreprenaden och bygg-
mastare Hjalmar Elgstréom fran Hoganas skulle bygga husen. Kapten Einar Sahlén vid Vag-
o vattenbyggnadskaren stod fér &vergripande ledning och 6verinseende. Efter provkér-
ningar hésten 1909 kunde man 30 april 1910 inviga banan med narvaro av landshévding-
en de la Gardie, efter en byggkostnad pa drygt 500000 kronor. Man hoppades pa in-
hemska och utlandska turister, att frakta jordbruksprodukter fran Kullahalvén och att ex-
ploatera Strandbaden som badort. Genast kdnde man av konkurrensen fran batbolagen

3 Werdenfels, Ake sid 7 I: Skansk Jarnvéag Skanes hembygdsférbunds arsbok 1989/90

4 Tagil, Tomas, Jarnvagsmiljder i Skane sid 157 I: Bebyggelsehistorisk tidskrift nr 12 1986

Ssandin, Gunnar: Skanes jarnvégar, historia och geografi I: Skanes hembygdsférbunds arsbok 1989/90 Sid 19
6 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mélle jarnvag. 1988 sid 41

7 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mélle jarnvag. 1988 sid 43

8 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mdlle jarnvag. 1988 sid 44
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och darfér 6kade man trafikintensiteten under 1911. De utldndska turisterna var viktiga
och det diskuterades sommaren 1914 om man skulle kunna etablera en direktférbindelse
mellan Berlin och Mélle. Men vérldskriget brét ut samma sommar och dérefter blev inget
sig likt, det finns inga belagg for att det gatt direktvagn mellan Berlin och Mélle.” Mélle-
Hoéganas jarnvag betalde SJ for att de skulle trafikera strackan Hoéganis-Mélle med sina
vagnar och avgiften blev stor i férhallande till antalet resenérer, framfér allt pa heldrsbasis
da antalet resenérer sjonk drastiskt efter turistsdsongen. Underhallet blev lidande och
man drog ned pa vagnparken, man forsékte sélja banan i januari 1914 men ingen képare
fanns. Fran december 1914 till varen 1915 |ag trafiken nere. Da tog SJ 6ver trafiken och
drev den till dess banan blev férstatligad 1919/20 da man fortsatte i SJs regi.

Jérnvagen drevs med konventionella anglok fram till dess den elektrifiera-
des 1937, vid samma tid elektrifierades dven strackan Astorp-Héganis. Loken drevs alltsa
med strédm fran luftledningar fram till nedldggningen 1963. Dessa ledningar togs ned
1964 bortsett fran en stolpe pa Mélle station som ocksa fungerat som hallare f6r belys-
ningsarmatur. Persontrafiken pa den anslutande linjen, mellan Héganas och Kattarp, la-
des ner 1972 och godstrafiken 1992. Den forsta svenska bana som blev elektrifierad var
Djursholmslinjen pa Roslagsbanan pa 1890-talet. | Skane var Helsingborg férst med spar-
vdgen 1903, sen kom smalspéret Helsingborg-R43 Ramlésa 1906 och Lund-Bjarred
1916.7°

Jarnvagen Molle-Hoganas ar en sd kallad badortsbana, i likhet med Salt-
sjébanan (1893- idag), Malmo-Falsterbo (1904-71), Lund-Bjarred (1901-1940) och Gdote-
borg-Sdré 1903-65. Syftet var att underlatta for turister att komma till den blomstrande
badorten Mélle i en tid fére utbyggd busstrafik och privatbilism. Baden vaxte i populari-
tet da det ansags halsobringade att bada. Till en bérjan var det karbad och brunnsdrick-
ning som géllde men under 1800-talet blev havsbaden viktigare. Pa orter som Saltsjdba-
den, Mélle och Falsterbo, utvecklades miljder med hotell, badhus, villor och restauranger.
| flera fall kunde befintliga jarnvégar anvandas till badresendrer sommartid (Kavlinge-
Barsebéck, Kristianstad-Ahus, Ystad-Sandskogen) men i nagra fall byggde kalkylerna helt
pa badande och av de badortsbanor som byggdes ar det bara Saltsjdbanan som 6verlevt,
dven om den nu ingar i det kommunala trafiknatet. Vellinge-Skanér-Falsterbo och Héga-
nds-Molle fick snabbt ekonomiska problem med instélld trafik och senare forstatligande.
Aven andra banor som Kavlinge -Sjébo och Kavlinge-Barsebick (den senare delvis att
betrakta som badortsbana) fick bekymmer med ekonomin och férstatligades pa 1930-
talet. Riksdagen beslutade om allmént forstatligande efter 1932. For Mdolle-Hdganas del
intréffar forstatligandet redan 1920 da de privata 4garna inte langre kunde driva banan
vidare. Bidragande till problemen &r konkurrens fran battrafik och biltrafik samt minskade
utldndska turiststrommar och kanske dven en hardnande konkurrens om den inhemska
turismen. Trenden var inte bara nedatgdende utan vid slutet av 1920-talet uttkas ban-
garden i Molle med ett spar for persontrafik for att mota 6kade resenarstrémmar, vid
samma tid byggs stationshuset om. Att jarnvdgen drevs av staten gav stabilitet och mdj-
lighet att samytnyttja resurser fran andra strackor f6r underhall och drift.

Endast mindre verksamheter som Bracke mdlla och Nyhamns travaruaffar
nyttjade banan fér godstransport. Det sista taget pa strackan gick den 27 september
1963, efter detta revs rélsen och en cykelbana anlades pa banvallen. Man planerade att
stationshusen och bostadshusen skulle fungera som semesterhem at SJs personal. Kan-

? Ranby, Henrik (red) Hoganés historia del 2,
10 Holmgren, Yngve: Bana, lok och vagnar I: Skanes hembygdsférbunds arsbok 1989/90 Sid 116f
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ske var Héganasbolagets expansionsplaner en bidragande orsak till tidpunkten fér ned-
laggning'! men knappast det enda skalet.

Bilden fran Jarnvagsmuseet i Gavle, daterad 1910, visar att stationsmiljén var avgransad &ven i
Oster med staket och att dtminstone sédra perrongen hade lyktor pa stolpar. Sand pa perrongen,
tydliga vita skorstenar med indraget krén pa stationshuset.

" Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Hoganas-Mélle jarnvag. 1988 sid 81
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Historisk bakgrund, Molle

Mélle ar en ort kédnd sedan sent 1400-tal. Ortens dominerande néring var fiske men un-
der 1800-talets mitt bérjade en omfattande segelsjofart utvecklas i trakten. Man drev
rederier och byggde skutor. Verksamheten nadde en sa stor skala att man kunde réknas
som ett av landets ledande omraden for sjéfart. Under 1800-talet drogs ocksa konstnérer
och férfattare hit, vilket gynnade framvéxten av turistnéringen. Den kom att under 1800-
talets slut vaxa till en omfattande verksamhet som kom att paverka bebyggelsen, befolk-
ningssammansattning och kommunikationer. Tydliga tecken blev utbyggnaden av ham-
nen och batférbindelserna, kallbadhus och byggandet av ett stort antal pensionat och
hotell. Mélle kunde erbjuda dramatisk “oférstérd” romantisk natur enligt tidens smak,
hér fanns salta havsbad och pittoreskt kulturlandskap med regionalt préaglad bebyggelse.

Bakgrunden till de stora turiststrommarna till Mélle var det 6kade intresset
tor naturupplevelser och havsbad, som en reaktion pa den tilltagande urbaniseringen och
industrialiseringen. Stadernas tillvaxt och rykande fabriksskorstenar gav upphov till efter-
fragan pa frisk luft och rent vatten. Redan under 1700-talets bérjan utvecklades brunns-
kultur i Ramlésa brunn (invigd 1707) och verksamheten dér kan ses som en féreldpare till
1800-talets hélsoinriktade rekreation. Vanan att bada i havet utvecklades i England och
norra Europa pa 1700- och 1800-talen. Léngs Europas kuster anlades snart badorter och i
Sverige var man tidigt ute med havsbad pa Vastkusten. Pa Kullaberg utvecklades turis-
men till en borjan med inriktning pa vandringar i den dramatiska naturen. Landskapsma-
larna och forfattarna sékte sig gérna hit. Pa 1890-talet utvecklades badkulturen i Mélle till
att mén och kvinnor badade samtidigt. Detta var oerhért uppseendevackande for den
tidens moral och den sa kallade synden i Mélle blev ett begrepp som lockade allt fler
badande och nyfikna. Namnas bér att baden skedde i med dagens matt matt mycket
sedesamma baddrakter. Betydelsefulla fér ortens kommunikationer var de manga batfor-
bindelserna som gick mellan Danmark och Mélle och mellan Helsingborg och Mdélle. Nar
Kaiser Wilhelm Il besokte Mélle med frun 1907, kom de med egen bat och delar av flot-
tan, men det ledde till en formlig invasion av tyska turister, som skulle halla i sig i manga
ar.

1907 startade en busslinje mellan Héganas och Mélle, samma ar blev Mal-
le municipalsamhélle med 158 hus och 620 invanare. Det var alltsa en liten ort som 1910
fick jarnvagsférbindelse. Orten var visserligen liten i frdiga om permanentboende men
turismen gjorde att befolkningen under sommarmanaderna svéllde stort, uppat 3000
inhyrda badgéaster registrerades under 1910'?. Narmsta ort, Héganas, fick jarnvagsférbin-
delse med Kattarp-Astorp 1885, med denna kom man vidare till Helsingborg. Nar jarnva-
gen fran Héganas nar Mélle 1910 &r det fér att mdta ett dkande behov av goda kommu-
nikationer. En viktig sparbunden férbindelse skapas med Helsingborg, en stad till vilken
danska och tyska turister sokte sig for vidare transport till Kullaberg och Mélle. Trots den
nya jarnvégen Sppnades en ny batférbindelse mellan Képenhamn och Mélle 1912. Under
aren fram till forsta varldskrigets utbrott var Mélle och Kullaberg ett omtyckt resmal for
danska och tyska turister, till den grad att Svenska resebyran i Berlin t o m féreslog att en
direkt jarnvagsforbindelse mellan Berlin och Mélle skulle upprattas, men sa blev aldrig
fallet’®. Under borjan av 1900-talet, innan jarnviagen anlagts, hade man ungefir 1000
besdkare per dag'. Har fanns som mest tio hotell, tre pensionat och sex kaféer i samhal-

12 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mélle jarnvag. 1988 sid 39

13 Uppgiften férekommer dven pa en minnesplakett pa byggnaden men stdmmer enligt Henrik Ranby inte, se
Hbéganés historia.
% Eskerdd, Melchert & Borg: Fritidens landskap vid kusten sid 86
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let, dessutom fanns ett antal hotell och pensionat i naraliggande Arild och lokalbefolk-
ningen hyrde gérna ut rum eller ldgenheter i sina hus. Turistféreningar stimulerade se-
mesterresandet och inte minst de som foretogs med jarnvéag. Forsta varldskriget innebar
forstas ett stort avbrdck for framfér allt den utléndska turismen. 1920-talet innebar en
aterhdmtning men 1930-talets depression och den tyska nationalistiska politiken minska-
de antalet tyska turister avsevart. Men 1930-talet blev &nda den period da jarnvagen till
Molle hade flest resenarer. Aven det andra vérldskriget innebar att turismen minskade
kraftigt och snart kom &ven de svenska turisternas vanor att &ndras till férman fér egna
sommarstugor eller utlandsresor snarare dn hotell- och pensionatsvistelser i exempelvis
Mélle.

Jérnvagsmiljon i Mélle byggdes en tid innan semesterlagstiftning infordes i
Sverige. Den forsta arbetstidslagstiftningen i Sverige inférs 1919, da den sa kallade nor-
malarbetsdagen (atta timmars arbete, atta timmars fritid och atta timmars vila) inférdes.
For forsta gangen fick stora befolkningsgrupper nagot som kan kallas fritid. 1938 kom
sedan den forsta semesterlagen, som stadgade om rétt till tva veckors semester.”
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Molle. ~ Jarnvagstationen.

SSyariyzs SHmyagsmasaun - jun MOAMIBI0Z - wewewr sanllirsgsgortizn ss

Kolorerat vykort fran 1919, kulérerna pa kort som dessa &r inte helt tillférlitliga, men denna 6ver-
ensstdmmer ungefarligen med byggnadens kulér idag. Jarmvagsmuseet Gavle.

Arkitekturen, fran Ewe & Melin till Zettervall

Mélle Station &r byggd 1910 vid en tid da jugendstilen fortfarande var inflytelserik. En del
av de svenska arkitekterna var utbildade i Tyskland och Danmark. Sé var exempelvis Nils
August Ewe, den ena av de tva arkitekterna bakom Mélle station. Varldsutstéllningarna i
Chicago 1893 och Paris 1900 gav viktiga intryck till den svenska arkitekturen men aven
den engelska arts & craftsrérelsen gav inspiration. Aven svenska utstéllningar gav forstas
inspiration, exempelvis bér Ewe & Melin ha bevistat eller atminstone last om Konstindu-
striutstallningen i Stockholm 1909, Konst- och industriutstallningen i Norrkdping 1906
och Lundautstéliningen 1907.

1900-talets bérjan bar dven nationalistiska drag i Sverige, Norge gjorde sig
sjalvstédndigt och manga unga manniskor valde att utvandra for att skapa sig battre livs-
villkor, detta skapade nationalistiska strédmningar som motreaktion och arkitekturen var
inte opaverkad. Arkitekterna forsokte skapa mera “svenska” byggnader, mer inhemska
material som sten och trd och mindre internationella stildrag.

Arkitekturen vid de statliga jarnvégarna var pakostad och genomténkt,
man hade ett eget arkitektkontor och detta leddes under de férsta hundra aren av endast
tre olika chefer (Adolf Edelsvard 1855-95, Folke Zettervall 1895-31 och Birger Jonsson
1931-55). Under Edelsvard och Zettervalls ledning skapades stationer som fungerade
som inspiration dven for de privatfinansierade banorna. | de flesta fall hade dessa bolag
mindre medel att réra sig med men dven vid dessa var arkitekturen genomtankt. | Gunilla
Linde Bjurs "Stationshus, jarnvégsarkitektur i Sverige” lyfter hon, férutom de statligt an-
stéllda arkitekterna, dven fram Erik Lallerstedt fér hans stationshus i jugendstil i Mellan-

14



sverige. Linde Bjur menar att dessa uppmarksammades dven internationellt, exempelvis i
tidskriften Architectural review 1903". Linde Bjur framhaller att typiskt for Lallerstedt var
de stora branta taken och 6ppna &vertackta verandor, hon beskriver dven likheterna mel-
lan stationshusen och vanliga bostadshus fran samma tid med:

"Allt ger intryck av vélvardad privatvilla”™
Det samma kan sdgas om bebyggelsen langs Hoganas-Mélles jarvag dar valmade sadel-
tak och smasprojsade fonster var tidstypiska drag. Sannolikt laste Ewe & Melin in sig pa
samtida jarnvdgsarkitektur infér uppdraget, kanske hade man Architectural review i bok-
hyllan? Pa linjen Vellinge-Skanér-Falsterbo byggdes stationshus efter ritningar av Theo-
dor Wahlin 1900. Har finns regional anknytning i de putsade fasaderna, blinderingarna,
strémskiften och de trappgavelkrénta gavlarna.

Ranby anger att Einar Sahlén, distriktsingenjor vid sédra Vag- o vatten-
byggnadskontoret 1900-1926, ritade bangardarna. Som byggmaéstare av Mélle stations-
hus anger Ranby en Hjalmar Elgstrom, entreprendr och byggmastare som byggde bl. a.
Himmelsfardskyrkan i Hoganas efter Ilvar Tengboms ritningar.

Nils August Ewe (1875-1956) féddes i Skanes Tranas och dog i Malmé.
Han var utbildad pa 1897, Tekniska Elementarskolan i Malmé 1897, dérefter pa Techni-
sche Hochschule Charlottenburg i Berlin 1898-1902 och slutligen pa Kungliga Akademien
for De Fria Konsterna 1902-1905." Carl Melin (1877-1960) fodd i Visby och déd i Stock-
holm. Han utbildade sig pd Kungliga Tekniska Hégskolan i Stockholm 1898-1902 och
darefter pa Kungliga Akademien fér De Fria Konsterna 1902-1905."® Ewe och Melin drev
arkitektkontor ihop under manga ar och man hade manga stora uppdrag, framfor allt i
Malmé men dven pé andra hall i sédra Sverige. Vid studier av Ewe & Melins verksamhet
patréffade Henrik Ranby en verkférteckning som bland annat upptog stationshusen pa
Hoganas-Mdlle jarnvag, dock har inga signerade ritningar aterfunnits'. Verkférteckning-
en ar dock tillrdcklig for att sluta sig till att Ewe & Melin star bakom Mdlle station dven
om uppdraget vid Héganis-Mélle jarnvagar inte &r inkluderat i vanliga verkférteckningar.
Vid den aktuella tiden ritade man bland annat Wessels varuhus pa Gustaf Adolfs torg i
Malmé (nu rivet) Folkbadet p& Drottninggatan i Malmé. Banker i Visby, Karlskrona och
Oskarshamn. Bortsett fran Eric Ruuthsskolan i Hégands 1927 och ett outfort forslag till
Bruksskolan 1922 har inte Ewe & Melin satt stdrre spar i traktens arkitektur. “Socker-
toppsstationerna” bendmner Mats Linde stationerna lings Héganis-Mdlle och Angel-
holm-Klippan, i sin bok Jarnvagsstationer i Skane®. Bendmningen kan stdmma pa Krap-
perup, Strandbaden och Nyhamnslage men inte pa Mélle station. Linde menar att bygg-
nadsstilen hdmtats fran europeiska forebilder. Bortsett frén ursprungsutformningen som
stationen fortfarande préglas av, paverkas utformningen av en ombyggnad utférd 1927
efter ritningar av Folke Zettervall (1862-1955). Han var chefsarkitekt pa SJ och han ritade
bland annat Helsingborgs farjestation uppférd 1899 och stationerna i Héganés, Eslévs
och Hassleholm. Aven Folke Zettervalls far, Helgo, ritade stationsbyggnader, ndmligen
de sedermera rivna Helsingborgs centralstation och stinsbostaden i Eslév.

Jarnvagen paverkade stadsplaner och utvecklingen i de orter dér en sadan
drogs fram, men olika férhéllanden, dgostruktur, industrietableringar, befolkningsunder-
lag och avstandet till andra orter kom att paverka med skilda resultat i alla stéder. For

'3 |inde Bjur, Gunilla: Stationshus, jarnvdgsarkitektur i Sverige sid 234.

16 |inde Bjur, Gunilla: Stationshus, jarnvdgsarkitektur i Sverige Sid 241

17 20140527 arkitektur- o designcentrum http://www.arkdes.se/upptack/samlingarforskarservice
18 20140527 Arkitektur o designcentrum http://www.arkdes.se/upptack/samlingarforskarservice
19 Ranby, Henrik: muntlig uppgift vid besék i M&lle 20140603

2 Linde, Mats Jarnvagsbyggnader i Skane 1975 sid 44
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Mélles del kom inte den omgivande miljon att paverkas i hégre grad. Kanske var havet
och anblicken av Kullaberg alltfér betydelsefulla f6r att konkurreras ut av stationsldget
som inte lockade till anlédggandet av storre hotell eller verksamheter.
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Ralsbuss trafikerade strackan Hoganas-Mdlle, odaterat foto frdn Hégan&s museum
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Skydd och bestammelser

Mélle utgér liksom stora delar av Kullaberg riksintresse fér kulturmiljévarden enligt Miljé-
balken. Som uttryck for riksintresset ndmns fornldamningsrikt omrade med valbevarade
fornldmningar fran i synnerhet brons- och jarnalder i form av gravhdgar, stensattningar
och domarringar, vélbevarat odlingslandskap, aldre vagnat och bevarade hagnadssystem
samt allésystem. Vidare namns badorterna Mélle och Arild med valbevarat byggnadsbe-
stand fran tiden kring sekelskiftet 1900. Jarnvagsstationen ndmns inte uttryckligen i riks-
intressebeskrivningen men det gor inte andra byggnader heller bortsett fran kapellen.
Déremot kan stationsmiljon sdgas vara en representant for ett valbevarat byggnadsbe-
stand fran tiden kring sekelskiftet 1900. M&lle &r dven en del av riksintresset for naturmil-
jovarden, fér strandskydd, fér det rérliga friluftslivet och for kustzonen.

Mélle omfattas delvis av ett kommunalt kulturmiljéprogram, “Bebyggelse
och miljé i Mélle”, en kulturhistorisk byggnadsinventering fran 1999. Den &r antagen av
Kommunstyrelsen 2003 men inte publicerad.

Lansstyrelsen beslutade 2009 att aldagga kommunen att ta fram nya detalj-
planer for Mélle och hotade med féreldggande enligt 12 kap PBL om inte kommunen
pabdrjat arbetet inom nagot ar. Sedan dess har Hogands kommun bedrivit ett planarbete
i Mdlle. Den géllande detaljplanen?' ar dldre an s& och upprattades 1992. Den vann laga
kraft 1996 och den &r férsedd med genomférandetid till 2002. | den &r stationshuset be-
tecknat med q:

"Byggnaden &r sarskilt vardefull ur kulturhistorisk synpunkt och fér inte rivas. Andring av
byggnaden far inte férvanska dess karaktdr. Betr stationsbyggnaden ska ursprungliga

exteridrdetaljer och vantsalens interidrdetaljer bevaras.”?

| planen betecknas stationsbyggnad med uthus som "Kulturhistoriskt vardefull byggnad”
men bangard, perrong eller banvall r inte markerade pa samma séatt. Daremot &r de och
omradet runt stationen planlagda som parkmark. | planbeskrivningen ndmns att ett av
syftena med planen &r att stationsomradet inklusive en tradallé bevaras och utgér park.
Under "Friytor, vegetation” i planbeskrivningen beskrivs “Sydost om stationshuset vidtar
den gamla bangarden. Denna ska bevaras som stationspark inklusive de medvetet plan-
terade tradraderna mm. En sarskild planbestdmmelse sékrar att de sistndmnda bevaras
eller ersattes. Avsikten ar att det tidigare sparomradet ska hallas fritt fran buskar och trad

"2 | planbeskriv-

for att ge en visuell pdminnelse om jarnvagens strickning mot séder.
ningen poéngteras att g-mérkt byggnad innebar utékad bygglovsplikt f6r underhall. Ho-
gands kommun ager stationsbyggnaden och stationsomradet.

Oversiktsplanen i Hégands kommun antogs 2002 och har aktualiserats
2005 och 2010. | den nadmns att detaljplanearbetet ska genomféras i Mélle med bland
annat syftet att skerstélla kulturmiljévérdena pa orten. Som ténkbart utvecklingsprojekt i
Mélle beskrivs ny bebyggelse intill den f d banvallen séder om nuvarande bebyggelse i

samhallet.?*

21 Hoéganas kommun 20140810 http://gis.hoganas.se/silverlight/data/doc/DP/1284-P172.pdf
= Héganas kommun 20140810 http://gis.hoganas.se/silverlight/data/doc/DP/1284-P172.pdf
s Hoéganas kommun 20140810 http://gis.hoganas.se/silverlight/data/doc/DP/1284-P172.pdf
24H(‘iganés kommun 20140810http://www.hoganas.se/Documents/Inv%C3%A5nare/

Byg-
ga,%20b0%200ch%20milj%C3%B6/Planavdelningen/%C3%96versiktsplaner/Aktualitetsf%C3%B6rklaring%20%
C3%Bbversiktsplan.pdf
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| planprogram for Mélle? beskrivs ortens karaktar och dess natur- och kul-
turvédrden Gversiktligt. Nedan ett citat ur planprogrammet avsnittet Landskap och grén-
struktur:

"5. Mélle station med sparomrade

Ett stérre sammanhidngande grusomrade med svag grdsmark. Omgiven av trdd- och
buskmark, en grén korridor med bland annat oxelplanteringar som fortsatter séderut
utmed GC-vdgen dar denna ansluter till Mélle falad. Utmed banvallen aterfinns

rédlistat lindbjérnbéar (CR) som har fa férekomster i landet.

Spadromradet har dven ett kulturhistoriskt varde. Vid boulebanan och grusmarken rédlis-
tad murlansmossa. Denna typ av grusmark, om den stérs mattligt, hyser annars oftast
sma, annuella arter véxtarter och insekter som missgynnas generellt av igenvéxning, sten-
och asfaltsbelaggning mm."%

Under avsnittet "Infér fortsatt planering — férslagsdelen stationsomradet” visas ett idé-
férslag om fértatning av stationsomradet upprattat av en privat aktér. | planprogrammet
kommenteras idéforslaget med inriktningen att det gamla sparomradet inte ska bebyg-
gas.

For de andra stationerna langs banan kan ndmnas att stationen i Strandba-
den ar g-markt i detaljplan. Forsék har gjorts att skydda Krapperups station med omra-
desbestammelser men det har inte genomférts. Banvallen mellan Mélle och Hoganés &r
inte skyddad i plan.

Flygbild fran 1920, stationsmiljon ses som en ljus rektangel i bildens nedre hégra hérn (Kulturens
topografiska arkiv). Har kan ses att stationen inte var omgiven av bebyggelse forran senare och att
esplanaden till vattnet var tradkantad.

Bhttp://www.hoganas.se/PageFiles/27445/Planprogram%20for%20Molle%20%5bliten%5d.pdf

26http://www.hoganas.se/Documents/Inv%c3%a5nare/Bygga,%ZObo%ZOoch%ZOmin%c3%b6/PIanavdelningen/
Detaljplaner/M%c3%b6lle%2014%202/Planprogram%20for%20Molle%20%5bliten%5d%2020121127.pdf
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| bakgrunden ses det numera rivna lokstallet med tva portar och ett lagt vattentorn med spetsigt
tak. Mellan lokstallet och taget syns ett bostadshus f6r jarnvéagstjansteméannen som finns kvar och
idag anvands som privatbostad. Jarnvagsmuseet Gavle, bilden ar forsedd med texten: ” Fotograf

Arthur Rubefom 1911".
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Beskrivning

Huvudfasaden idag med den vélbevarade exteritren utformad 1910 med mindre férandringar
1927. De ursprungliga standrdnnorna som avvattnat taket har nagon gang andrats till hangrénnor,
skorstenarnas kron har byggts om och entrépartiet har dndrats fran tva enkeldorrar till en pardorr.
Fargsattningen med de kontrasterande vita och gula kulérerna férefaller att ha varit en del av ur-
sprungsutformningen.

Mélle ligger i nordvéstra delen av Skédne intill Kullaberg i Hogands kommun cirka en mil
fran centralorten. Moélle ar kant for sin historia som turistort och den dramatiska naturen
och den bitvis vilbevarade bebyggelsen fran 1900-talets forsta ar ger en sarskild karak-
tar. Molle station ligger i samhallets syddstra del. Norr och ster om stationen finns sena-
re bostadsbebyggelse, dels bostadsomradet Gylleréd fran 1970-talet och dels bostads-
omradet Vita byn fran 2000-talets borjan. Sydvast om stationen finns styckebyggda en-
familjshus fran 1900-talets andra hélft. Stationsmiljén avgransas i véster av Véstra Banga-
tan, i Oster av Stinsgangen och i nordvast av den tradkantade Gyllenstiernas allé som
drogs fram fér att férbinda stationen med hamnen 1910. Pa planen framfor stationen
finns sedan nedléggningen en busstation och parkering. En numera riven byggnad som
inrymde affér 1ag pa andra sidan Gyllenstiernas allé men har ingen historiskt samband
med sjdlva jarnvagsstationen. Byggnaden ersattes pa boérjan av 2000-talet av ett ldgen-
hetshotell.

Stationen &r en sackstation med bangarden i dster, nagot som fran flygfo-
to och kartor &r tydligt |&sbart. Genom att busstationen férlagts hit utgér platsen fortfa-
rande navet for allmadnna kommunikationer i samhéllet. Till stationen |6per dven cykelba-
nan fran Krapperup/Lerhamn och Strandbaden. Banvallen &r ateranvdnd som cykelbana
mellan Mélle och Strandbaden, men dar ar den avklippt. Till jarnvdgsmiljén, men inte
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inkluderad i det omrade som utreds for eventuell byggnadsminnesférklaring, kan réknas
det bostadshus som uppférdes som personalbostad 1911. Byggnaden &r i privat dgo och
anvands som bostadshus. Tomten ar avstyckad och nya bostadshus har byggts intill. Bo-
stadshuset i sig har sentida fasader av gult tegel och utformningen avsléjar ingen direkt
koppling till Mélle station. Aldre frukttrdd minner om den trddgard som omgav bostads-
huset. Oster om boningshuset |3g tidigare en matkéllare men pa dess plats har ett bo-
stadshus senare byggts. Ett stycke darifran fanns vandplatsen med den senare rivna
véndplattan. Rester av murfundament ska ha péatraffats i sndren 6ster om bostadshuset
men patraffades inte vid vart besdk.

Pa 1917-ars ekonomiska karta kan man se en mindre allé fran hamnen och
dsterut, men ingen bebyggelse runt stationsldget. Stationen blev slutlaget for allén och
ingen bebyggelse med knytning till stationslaget kan beldggas.

Stationshuset star orienterat med ena langsidan mot sparet och den andra
mot Molle. Mélle ar andstation pa banan och den centralt placerade dérren fran vantsa-
len sitter i rak linje mot sparet. Av sparet finns stoppbocken och en par meter réls kvar,
men jarnvagens strackning &r fortfarande avldsbar tack vare den 6ppna langsmala platsen
som omsluts av vegetation. Planen mellan stationshuset och perrongen bestar av grés-
matta med smdagatsten narmast byggnaden, har har troligen varit en grusyta tidigare.
Slutet av sparet vid stoppbocken dr markerat med en kontaktledningsstolpe pa vilken en
belysningsarmatur &r monterad och en rundad rabatt. En likadan stolpe, men utan lampa,
stdr mellan stationshuset och posthuset. | ndrheten av stationen, pa sparstrackningen,
finns idag en boulebana inhdgnad med ett lagt vitt tréstaket. Tréstaketet ar en tillféllig
installation som underléttar dagens anvéndning av platsen men har ingen historisk fér-
ankring.

Persontrafikperrongen &r gjuten av betong, delvis belagd med natursten i
tva spar och i 6vrigt med asfalt. Mjligen ar utformningen med betong resultatet av den
utdékning av antalet spar som gjordes i samband med andringar 1928. Den klocka som
idag star pa andra sidan huset har tidigare statt vid perrongen. Bangarden inramas mot
sydvést av en hack av oxel och mot norddst av dubbla rader planterade uppvuxna oxlar.
Vaxtligheten planterades sannolikt bade for prydnad och som gnistskydd mot de férsta
angdrivna loken. Mellan oxlarna finns dartill en handpump i gjutjarn. Vegetation och aldre
bilder visar att trédgard och véxtlighet varit betydelsefull i jarnvédgsmiljén. Tidigare klipp-
tes hackar och rabatter ansades av SJs egen personal. P4 en dldre bild syns att blomlador
monterats under bottensvaningens fénster pa stationshuset.

Annexet bildar en fristdende flygel till stationshuset. Tidigare fanns en
pendang pé véstra sidan stationshuset som innehdll avtrade men detta har rivits. Ett
hundratal meter fran stationen finns lastkajen som &r uppbyggd av natursten. Det ar moj-
ligt att denna byggts under SJ-tiden och da fatt en till synes mer pakostad och medvetet
utformad perrong. Hér har statt ett godsmagasin som rivits under 1970-talet.

Pa andra sidan om stationshuset, mot Mdlle, finns idag busshallplats och
bilparkering. P& en bldkopia fran 1908% ses planeringen av esplanaden fran hamnen?,
den var tankt att avslutas med en cirkelform, kanske ndagon form av rondell framfor sta-
tionsbyggnaden. Platsen har saledes en bevarad funktion som héllplats f6r kollektivtrafi-
ken dven om stationshuset inte anvands som véntsal eller expedition. Intill stationshuset
finns en sentida vantkur. Marken &r asfalterad och en liten grésplan skiljer parkeringen
fran gangvagen och bilvdgen som fortsatter ner till hamnen. Pa grésytan star den klocka
som flyttats hit fran perrongen. Pa denna plats framfdr stationen fanns tidigare en press-

2 Riksarkivet, Stockholm
28 Egplanaden byggdes och har idag namnet Gyllenstiernas allé
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byrakiosk. Strdket mellan stationen och hamnen markeras genom en allé. Har har ocksa
nyplanterats allétrad.

Den fére detta banvallen &r avladsbar i miljon genom kopplingen till sta-
tionshus och den raka dragning som tydligt framrdder pa féladen dster om Mélle, banval-
len ligger inte pa nagon kraftig bank utan ligger i stort i niva med omgivande landskap.

En del av den historiska jarnvagsmiljdn har rivits genom aren. Det forsta
som fdrsvann var lokstallet och vattentornet, de revs troligen i samband med elektrifie-
ringen av jarnvagen. Nar banan blev elektrifierad bér underhallsarbetena pa lok ha mins-
kat avsevért och hantering av skrymmande kol och vatten minskat. Efter nedldggningen
revs dven toalettbyggnaden och godsmagasinet i tré.

Till vénster i bild syns den gjutna betongperrongen f6r persontrafiken, sparen |6pte fram mot sta-
tionsbyggnaden dar idag det sentida skér linjen.
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Perrongen fér godshantering som ligger langs med sparet ar uppford i tuktade naturstensblock
med omsorgsfull tillpassning.
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Byggnadsbeskrivning

Foto fran tiden fére ombyggnaden 1927, som visar att huvudentrén dndrats ndgot, murpelaren som
skiljer dérrarna at pa bilden togs bort 1927 och ersattes med en dubbeldérr. Jarnvagsmuseet i
Gévle.

Byggnadshistorik

Stationen i Mélle invigdes 1910 och var da uppférd efter ritningar av August Ewe och
Carl Melin. 1928 byggdes stationen om efter ritningar av Folke Zettervall. Arkitekterna
bakom stationen beskrivs under kapitlet Arkitekturen, fran Ewe & Melin till Zettervall,
ovan. Redan 1921 hade Modlle station belysningsel men inte eldrift pa tagen. Det fanns
postkontor i flygeln. Personalen bestod av stationsférestandare, kontorist och tvad sta-
tionskarlar. Avtradet som lag i séder var indelat i en mans- och en kvinnoavdelning, dar
den senare var hélften sa stor som den f6rra. 1927 byggs det tidigare avtradet till och en
redskapsbod inredds i den nya tillbyggnaden. Lastkajerna var anpassade fér tre vagnar.?’
Ranby refererar i sin uppsats till Sveriges Jarnvagar med fakta om stationerna 1921, i den
klassificeras stationerna i klasserna I-VIll med undergrupper. Har bendmns Mélle som IV B
och dérmed den mest avancerade av banans stationer i fraga om trafikomfattning post-
gang och personalstyrka.®® Stationen férstatligades och elektrifierades, efter en utveck-
ling pa 1920- och 30-talen, minskade trafiken under 1950-talet och lades slutligen ned
1963. Fran nedléggningen till 1979 stod stationshuset i Mélle tomt men det aret startade
den restaurering som skulle ge byggnaden en ny anvéndning som bibliotek och samlings-
lokal.

2 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Hégandas-Mélle jarnvag. 1988 sid 73
3 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mélle jarnvdg. 1988 sid 73
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Interiérbild fran den da nyllgen ombyggda vantsalen i stationen. Boaserlngen pa vaggarna ar troli-
gen utférda i lackerad kryssfaner. Skjutluckorna till héger i bild innehéll tidtabeller. Idag har en
malning satts i skjutpartiet. Bilden &r fran Jarnvagsmuseet i Gavle.

i

Inter|orb|ld fran den da nyligen ombyggda vantsalen i stationen. Idag finns boaseringen till stor del
kvar medan biljettluckorna satts igen och delar av bankarna tagits bort, de lokalt producerade
golvplattorna &r bevarade. Ett av de laga stoden f6r bagage framfor biljettluckorna ar bevarade.
Jarnvagsmuseet i Gavle.
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Bilder fran ungefér samma vinkel 2014
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Stationsbyggnaden sett fran planen vaster om, t v om stationsbyggnaden ses annexet. Framfér
stationen star stationsklockan.

Exteriér beskrivning stationshuset

Byggnaden har en rektangular plan och ar uppférd i en vaning med kéllare och inredd
vind under sadeltak. Bada gavlarna ar férsedda med utbyggnader i bottenvaningen, des-
sa utbyggnader kroéns bada med balkong. Utbyggnaden i sydvést &r ursprunglig och
técker halva gavelbredden medan den norddstra ar tillbyggd 1928 i hela byggnadens
bredd. Pa langsidorna (mot perrong/spar samt mot Mélle/hamnen) finns huvudentréerna.
Mot perrongen finns “"Malle” skrivet i den vita frisen under takfoten och under texten
sitter tva lampor. Pa bada sidorna om fasaden mot Mélle finns en vitputsad mur vars krén
ar tackta med roda tvadkupiga betongpannor. Murarna avslutas med en grindstolpe mu-
rad i gulrétt tegel med péarlfog och krént av en flat sten med omsorgsfullt huggna sidor. |
grindstolparna finns fasten fér de jarngrindar som suttit har. Istéllet f6r murarna fanns héar
enligt dldre fotografier ursprungligen staket.

Byggnaden star pa en sockel av gulrétt hardbrant tegel av Skrombergatyp
murad med parlfog. Sockelns dversta varv &r murat med en avfasad tegelsten. Fogbruket
ar ljusgratt och har tydlig ballast av gruskorn. Bortsett frédn den mindre tillbyggnaden i
norr ar sockeln sannolikt inte &ndrad sedan uppférandet, sma lagningar har gjorts dar
man frangatt parlfogen och pa vissa stéllen ar fogen vittrad.

Fasaderna &r uppdelade i falt med vit slatputs fran sockeln upp till fénster
och darovan spritputs i en gulockra ton. Under takfoten |6per en slat vit fris som i flyglar-
na 6vergar i en profilerad gesims. Gesimsen pa den ursprungliga flygeln mot sydvast var
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enligt aldre fotografier en vit tandsnittsfris. Gavelrdstena &r slatputsade och vita. Binde-
medlet i fargerna ar troligen silikat eller motsvarande. Sockelstenen &r uppdragen kring
entréddrrarna pa husets langsidor s att dérrarna tydligt ramas in. Vid gavelddrrarna samt
den igensatta expeditionsddrren ar sockelstenen uppdragen i samma hdjd som det vit-
malade fasadpartiet. Overgdngen mellan teglet och fasadputsen ar markerade med pérl-
fog, liksom dar teglet sluter an mot fénster och dérrar. Utbyggnaden vid norddstra ga-
veln markeras genom att sockelstenarna ar murade i liv med fasaden och placerade sta-
ende.

Sadeltaket ar klatt med sentida rétt enkupigt tegel, murat i nock. Mot per-
rongen finns en takkupa med fyra sprojsade fonster, dessa fonsterglas &r munblasta. Mot
staden finns en frontespis med tre sprdjsade enluftsfénster. Frontespisen &r dekorativt
putsad med vita band i slatputs och falt i gul spritputs, lika som pa &ldre fotografier, och
fastet for flaggstangen finns kvar. Vindskivorna &r av trd, brunmaélade, dubbla med deko-
rativa kontursagade avslut. Vattbradorna ar av sentida brunmalad plat. Taket har en na-
got utskjutande takfot som &r kraftigare mot perrongen och bildar darmed ett skdrmtak.
Takfoten &r kladd med brunmalad péarlspontpanel férutom mot perrongen dar panelen &r
slat. Det ar mojligt att taktassarna/sparrarna varit synliga mot perrongen men detta syns
inte pa aldre fotografier. Stupréren har skarpa vinklar, delar ar &ldre och delar nytillver-
kade i samma utférande. Pa aldre foton kan ses en annan utformning av vattenkuporna. |
nock sitter tva skorstenar murade av morkrétt Helsingborgstegel med gjutna krén. Skor-
stenarna ar andrade sedan ursprunget®'.

Fonstren ar nagot indragna i fasaden med vita slatputsade fénsternischer.
Avlastningsbagarna ovan fénstren ar vita slatputsade och markerade med en slutsten i
puts. Fonstren ar kopplade sprojsade och brunmalade. Fonstren har generellt planglas,
eftersom manga rutor krossades nar byggnaden stod tom pa 1970-talet. Hornjarn ar i
modell som var vanlig fran sekelskiftet 1900 till mitten av 1900-talet. De yttre fonsterba-
garna ar sannolikt original. Hérnjarnen kan vara ateranvanda eller ommonterade eftersom
nagra ar fasta med stjarnskruv och andra med sparskruv. Det vénstra fonstret pa fasaden
mot perrongen skiljer sig vad géller hérngangjérnen som &r en rakare modell, bada mo-
dellerna férekom samtidigt i produktion. Fénsterbankarna &r kldadda med Héganastegel
med rektanguldr form och avfasade fér vattenavrinning. Pa ett foto fran 1971 syns att
annexets dorr i dster dr grén och man kan ana en grén nyans pa takkupan i stationsbygg-
nadens Ostra takfall.

Dérrarna ar nagot indragna i fasaden med vita slatputsade nischer. Avlast-
ningsbagarna ovan doérrarna &r vita slatputsade och markerade med en slutsten i puts.
Dérrarna ar fyllningsdérrar med spréjsat glas i ovandelen och brunmalade i likhet med
fonstren. Mot perrongen och mot stationsplanen ar dérrarna dubbelddrrar och i sydvast-
ra gaveln en enkeldérr vilka alla kan ha satts in under SJ-tiden. De tva parddrrarna ar i
jamférelse med aldre fotografier inte fran byggnadens ursprung, dessa var istéllet par-
stéllda enkelddrrar med ett murat parti emellan. Dubbeldérren i norddstra gaveln &r sen-
tida men utférd i liknande stil. Glasen ar planglas. Dérren mot samhéllet har dekorativt
draghandtag och kraftiga ekollongangjarn, varav ett ar utbytt under senare tid. Balkong-
dorrarna ar ocksa fyllningsdérrar med glasad 6vre del, i sydvéstra gaveln en enkeldérr
och i nordéstra gaveln tva parddrrar. Mot perrongen &r den tidigare dérren till fére detta
expeditionen igensatt och slatputsad i liv med fasaden.

31 P4 bostadshuset &ster om stationen och pa stationen i Strandbaden, kan det &ldre utférandet, typiskt for
byggnadstiden med inatlutande krén och utan utkragad krans, iakttas.
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Balkongerna pa flyglarna har récke av stdende kontursagade bréador mel-
lan tréstolpar. Rackena &r inte ursprungliga utan senare utforda i cirkelsdgat virke men i
liknande utférande som pa aldre fotografier.

Alla utvandiga trappor ar av pikhuggen granit. Den storsta trappan vetter
mot samhallet och &r av rédaktig granit medan de andra &r graaktig granit. P& den syd-
Ostra trappan finns en fotskrapa av jarn.

Stationshuset fran f d bangardsomradet. Den igensatta dorren fran expeditionslokalen kan anas i
hoégra hornet.

29



Stationsbyggnaden entparti fran staionsplan, Nuvarande utforning arfran 1927.
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Interiér beskrivning stationshuset

Byggnaden innehaller kallare, bottenvaning och inredd vindsvaning, samt &ver den en
oisolerad vind. Det ritningsmaterial som aterfunnits ar ritningar fran ombyggnaden 1927
samt ombyggnadsritningar fran 1978 (se bilagorna).

Pa ritningen fran 1927 innehaller kallaren tvéttstuga, pannrum och kolla-
ger. Mellan pannrum och tvattstuga finns ett stérre rum som delats med avbalkningar till
ved, arkiv och mat. Avbalkningarna &r borttagna och utrymmet bildar ett rum. Idag an-
védnds kallaren till férvaring och ytskikten ar delvis férnyade. Golvet bestar av gjuten be-
tong, de putsade véggarna ar vitmalade och taket ar ett putsat bjalklag av sa kallade
bremervalv, d v s flacka valv av tegel mellan I-balkar. | rummet vid véstra gaveln spar ett
putsat fundament av den typ som &r vanligt till vedeldade bykgrytor. En &ldre spegeldérr
ar pa ena sidan kladd med plat vilket kan indikera att den anvéants till pannrummet som
legat hér tidigare. En gjuten betongtrappa leder till bottenvaningen. Ingen aldre fast
inredning med samband med jarnvagsepoken kunde iakttas.

| bjalklaget mellan kallare och bottenvaningen kan de tidstypiska bremervalven ses.
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Boasering och dorrar finns kvar sedan ombyggnaden 1927, golvet, takmalningen och takfrisen &r
ocksa &ldre medan lamporna ar senare.

Bottenvaningen domineras av véntsalen och den historiska publika funktionen. Rumsin-
delningen &r i det ndrmaste intakt fran &ndringsritningarna 1927. | de &ndringsritningar
som dateras 1927 syns att en sammanslagning av mindre rum i bottenvaningen skapat
den nuvarande stora vantsalen med en sittvra i ena gaveln, att toaletter inte fanns inne i
byggnaden utan att de var placerade i den véstra flygeln. Vidare ses att den norra gaveln
innehdll “Resgods” i ett rum och "Expedition” i ett rum. | véntsalen som benamns vesti-
bul pa ritningen, finns "mek. Tidtabellstavlor.” som var konstruerade som skivor som
kunde skjutas at sidan in i vdggen. Oppningen finns kvar och pryds idag av en tavla.*? P&
ritningen ndmns dven att en dricksfontédn i vantsalen tagits bort 1927. Idag ar bottenva-
ningens vantsal i det ndrmaste intakt fran 20-talets slut med sina boaserade véggpaneler,
vdggfasta bankar, vindfang till bangardens entré, takmalningar och dekormalade halkals-
list i taket. Halkalslisten &r utférd i tré och férefaller att vara bevarad med sin originalmal-
ning. Mdjligen ar dekormalningarna i taket utférda av Mdllekonstndren Carl Wallentin
som var verksam vid denna tid. Har finns dven spar efter stationsfunktionen i den avlast-
ningsbénk som star framfor den igensatta luckan till f d expeditionen. Intaget till f d res-
gods har tagits upp och utgdr en hel dorr med sentida dérrblad. Rummet som pa rit-
ningen 1927 betecknas resgods, har idag inretts med toalett och férradsutrymmen, kan-
ske har den byggts om 1979/80. Andra avvikelser fran planen 1927 &r att den dérr som
ledde fran expeditionen till perrongen har satts igen och att en férbindelse skapats mel-
lan trapphuset och sittvran i vantsalen. Den telefonbox som finns pa ritningen och stad-
skrubben har dndrats och dérren ar av senare tillverkning. Den har dekormalats for att
smélta in i den aldre boaserade miljén. Radiatorerna ar av senare modell, spar finns efter

32 Vid bessket var Sppningen tillfalligt igensatt med en skiva for att skydda tavlan.
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elementskydd som tagits bort. | véntsalen finns fonster utférda som spréjsade tvalufts-
fénster med kopplade bagar. En del bagar ar utbytta mot liknande vid restaureringen
men de ar utférda med osprdjsade innerbagar och enklare profil men med dimensioner
liknande &vriga fonster. | ett fall ar fonsterbagarna sentida men karmarna aldre eller ur-
sprungliga. De skiljer sig dven &t i fargsattning, vilket verkar vara generellt fér véntsalens
fénster. Beslag och fonsterhakar finns av atminstone tva typer varav en ar en typ som
férekom under byggnadstiden 1910 och troligen ar de ursprungliga. Det finns dven féns-
ter med enklare beslag av en typ som férekommit langt senare. Fénstren dr mérkbruna
invandigt och troligen malade i samband med restaureringen med en sentida fargtyp.
Aven i frdga om &vriga fasta snickerier s& som dérrblad, golvsocklar, dérrfoder, fénster-
foder, fonsterbankar férefaller dessa vara ursprungliga. Undantag finns som de dubbla
dérrbladen mellan farstu och vantsal som ar tillverkade vid restaureringen eller efter den-
na.

Detalj av takmalning och dekormalad halkalslist.
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Vaggfast béanki vantsalen fran ombyggnaden 1927.

Avlastningsbank framfér biljetluckan, fran ombyggnaden 1927.
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Farstu

Hallen utanfér expeditionen har en disposition som stdmmer med ritningarna fran 1927 men ytskik-
ten ar fornyade. Dérrarna t v ar tillkomna vid 1978-ars restaurering eller senare. Ytterddrren &r
sentida men paminner om de dérrar som funnits hér tidigare. T h i bild syns en sentida stddskrubb,
vaggpanelen ar av aldre typ.

“.! 'u_ E— " F“—- X Lo a1 =

Den é&ldre, omalade, dorren t v leder in till f d expeditionen. Rakt fram syns dérren till vantsalen,
denna dorr har tillkommit vid restaureringen 1978 och fére dess fanns en lag disk i denna dorrépp-
ning.
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Expeditionen

Rummet har en planlésning som dverensstdmmer med aldre ritningar men dérren ut till
perrongen som fanns i rummets norddstra hérn ar igensatt dven om vindfanget &r beva-
rat. Fénstren och de fasta inredningssnickerierna ar med profilhyvlade, ursprungliga eller
av aldre datum. De malade ytskikten och golvet ar sentida medan en rest av en brun
linoleummatta kan ses pa troskeln mellan farstu och expedition. Vaggen mot vantsalen, i
vilken tva expeditionsluckor fanns, &r till storsta delen dold av en bokhylla.
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Trapphuset/f d telefonkiosken
LN m

Vy av trapphuset som visare en senare upptagen passage, har fanns tidigare en telefon-
nisch som naddes fran véntsalen. Enligt ritningen fran 1927 kan har ha statt ett element i
trapphuset dar passagen i dag finns. Golvet med héganéasklinker och trappstegen bar
spar av manga ars bruk dven om trappan tidigare troligen varit tdckt med matta. Ytter-
dorren som ses till hdger ar ursprunglig eller aldre. Lister och fasta snickerier &r ursprung-
liga eller av aldre typ.
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Ovre vaningen ir idag inredd som bostad med fyra rum och ett kék samt hall och garde-
rober och toalett med wc. Pa ritning fran 1927 kan ses att mindre &ndringar i planlds-
ningen genomforts och att man 1927 delat in vre vaningen i tva rum med kék samt tva
rum med kokvr3, i den gemensamma hallen finns toalett med torrklosett. Det som skiljer
sig fran dagens utformning ar att kokvran och en garderob tagits bort. En &dndring som
genomférts ndagon gang efter 1927 &r att de takkupor som omgav den stora takkupan i
sbdra takfallet (mot bangarden) har tagits bort.
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Vinden &r inte inredd men bér spar av att tva mindre vindskammare funnits, en i respekti-
ve gavel. Fénsterbyte och isolering av bjédlklaget mot vaningen under anas pa fotot.
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Annexet, exteriér beskrivning

Annexet har fungerat som godsexpedition och postkontor samt senare dvernattningsrum
for jarnvagsanstallda. Byggnaden &r en langsmal byggnad i en vaning med vind och kalla-
re. Huset bestar av en huskropp som utdkats genom en tillbyggnad. Den aldre delen mot
nordvast &r hogre an tillbyggnaden mot sydost. Annexet star pa en sockel av gulrétt
hardbrant tegel av Skrombergatyp murad med parlfog. Sockeln kragar ut %2 sten utanfor
végglivet och det 6versta varvet ar murat med morkrétt tegel lagt i sluttande form fér
vattenavrinningen. Fogbruket &r ljusgratt och har tydlig ballast av gruskorn. Sockeln &r
sannolikt inte dndrad sedan uppférandet, sma lagningar har gjorts dér man frangatt parl-
fogen och pa vissa stéllen &r fogen vittrad.

Fasaderna ar spritputsade i samma utférande och gula ton som stations-
huset. Langs sockeln och takfoten I6per vita slatputsade band som &vergar i hérnen som
ocksa ar slatputsade. Under de vita listverken finns spar av en underliggande férg i en
mer gulbeige ton.

Taket &r ett valmat sadeltak klatt med enkupigt rétt sentida taktegel murat
i nock och med fotrdnna. Mot nordost finns tva sma jarntakfénster med sprojs. P& den
lagre byggnaden finns en skorsten murad i liknande tegel som pa stationshuset. Takfoten
ér kladd med en brunmalad bréda. Fotrénnan pa den hégre byggnaden ar av &ldre utfo-
rande av brunmalad plat och konformade konsoler som sluter tétt emot rénnan. P& den
lagre byggnaden &r fotrdnnan av koppar och skiljer sig nagot i detaljer. Stupréren har
trattformade kupor och smala rér med mjuk b&j och &r brunmalade.

Fénstren &r nadgot indragna i fasade med vita slatputsade fonsternischer.
Fonstren ar kopplade och brunmalade. | den &ldre delen &r fénstren sprdjsade och med
hérnjarn lika som pa stationshuset. Glasen ar generellt munblasta, de yttre fénsterbagar-
na &r sannolikt original. Hornjarnen kan vara ateranvidnda eller ommonterade eftersom
nagra ar fasta med stjdrnskruv och andra med sparskruv. Den ldgre byggnaden har
osprojsade bruna fénster fran mitten av 1900-talet. Alla fénster har fonsterbleck men
under dessa finns Hoganéstegel, forutom pa treluftsfénstret som vetter mot stationshu-
set.

Dérrarna, fyra stycken, ar brunmalade och kladda med sentida panel, kal-
lardérren och dérren mot nordost ar klédd med karosseripanel i nedre delen. Ett fonster
fran 1971 visar att atminstone en av dérrarna da var gronmalad. Trapporna &r av sten
férutom kéllartrappan som ar gjuten men med kanter av sten. Rackena &r i 1950-tals stil
brunmalade jarnracken.
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Annexet, interidr beskrivning

Pa ritningen fran 1927 postlokal i 6ster, publik del i mitten och i véstra delen en ilgodsav-
delning med en skrivpulpet. Efter nedldggningen anvandes vastra delen som véntsal for
busshallplatsen och har idag inretts som ateljé. Den véstra delen, mot banomradet, in-
rymde kassaskap och stémpelbord fér posten samt postboxar. Under en byggdes mel-
lanvaggar i det stora rummet fér att ge utrymme f6r dvernattningsrum for banpersonal.
ldag finns ingen inredning sammanhangande med de aldre funktionerna. Byggnaden
anvénds som galleri och ateljé. Ytskikten &r férnyade och troligen tillkomna efter 1978-ars
restaurering. Bakom avbalkningen i bildens hdgra hérn fanns tidigare en dorr till banom-
radet, i yttervdggen till vanster i bild finns en dérr med trappa. Placeringen av dérr och
trappa har ndgon gang éndrats.
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Stérre féréandringar

Stationsmiljén férandrades under verksamhetstiden till f6ljd av moderniseringar och viss
expansion. Lokstallet med vattentorn &r rivet, troligen ganska tidigt efter att banan elekt-
rifierats. | samband med nedldggningen 1963 revs godsmagasinet i trd och de vastra
uthusen (avtrédde och redskapshus). Efter detta har sjélva stationsmiljén endast &ndrats i
fraga om vaxtligheten och kanske markbeldggningen. Omgivningen har dndrats genom
att ny bebyggelse tillkommit pa de tidigare obebyggda falten norr och Gster om statio-
nen. Stationen genomgick en restaurering runt 1980 efter initiativ frdn och utférande av
Molle byférening mot att de fick disponera det. Fasaderna mélades om och fénstren
restaurerades, mojligen tillkom den bruna fonsterkuléren d& men det finns spar av under-
liggande kromgrén fénsterkulor. | planldsningen forandrades kallaren da mellanvéggar
revs for att skapa ett storre rum. Pa ritningen fran 1927 finns avbalkningar markerade
med “ved, arkiv och Mat.” kanske var det trdvadggar som dessa som markerades for riv-
ning pa 1978 ars ritning.

P& ritningen av bottenvaning fran 1978 &r inga &ndringar markerade, mojligen indikerar
ett kryss utanfér dérren pa sédra langsidan (at sparen) att den satts igen. Pa samma rit-
ning syns annexet med post och véntsal. P& den syns att mellanvéggar i sédra halvan av
huset rivits, rumsindelningen ger indikation pa att &vernattningsrum funnits har. | sta-
tionsbyggnadens &vre vaning finns en markering om rivning pa 1978-ars ritning och den
géller en mellanvdgg som skiljde en garderob frén klosetten, det gjordes for att inreda en
ny toalett. Andra férandringar som gjorts nagon gang mellan 1927 och 1978 ar att dver-
vaningen pa 1927-ars ritning forefaller att vara delad i tva ldgenheter, en med tva rum
och kék samt en med tva rum och kokvrd, dven balkongen i dster var delad mellan de tva
l&dgenheterna. Den passage som idag finns mellan vantsalens sittvra i sydvéstra hérnet
och trapphuset finns inte pa 1927-ars ritning, den ar alltsa senare upptagen.

Redan under stationens andra ar gjordes féréndringar och Henrik Ranby citerar forvalt-
ningsberattelsen for Hoganas-Mdlles verksamhet 1911:

“Under aret har uppférts bostadshus at stationskarlarne i Mélle. Det gamla godsmagasi-
net har omandrats till postkontor och ett nytt godsmagasin af tré uppférts. Nytt aftréde-
shus har uppférts och det gamla inréttats till ilgodsmagasin.”® Vidare férlangdes platt-
formen.

1927-28 byggdes stationen om och man gjorde en mindre tillbyggnad i dster, ndgot som
dndrade fasadernas proportionering nagot. Véantsalar fanns tidigare graderade i klasser
men gjordes da till en stbrre, eftersom originalritningar inte patraffats ar detta ett anta-
gande grundat pa kdnnedom om andra stationer vid denna tid. Det dstra uthuset f6r-
ldngdes at norr och gjordes nagot lagre an ursprungsbyggnaden. Tillbyggnaden utfor-
mades med smasprdjsade fénster som senare har skiftats till osprdjsade. Bangarden ut-
Okades med ett spar for persontrafik vaster om de befintliga. Bostadshuset som byggdes
1911 finns kvar 1986 men den intilliggande potatiskallare har rivits da tomten styckats
och bebyggts. Bostadshuset &r férandrat med gula tegelfasader men en av skorstenarna
har samma utformning som stationshuset ursprungligen hade.

33 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mdlle jarnvag. 1988 sid 68
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Andra stationsmiljoer

Genom att de nationella banorna, med f& undantag byggdes efter ritningar av SJs egna
arkitektkontor, skapades enhetlighet i fraga om utformningen av stationsmiljderna. De
forsta tva chefsarkitekterna innehade tjansterna under lang tid (Adolf Wilhelm Edelsvard
1855-1895, Folke Zettervall 1895-1930) vilket borgade f&r kontinuitet. De skanska banor-
na uppvisar en viss variation men vanligtvis byggdes stationsbyggnaderna efter samma
ideal langs en strackning. Stationshusen var ofta pakostade och dekorerade byggnader
som kom att skilja sig fran annan lokal bebyggelse. Det kanske tydligaste exemplet i Ska-
ne &r Helsingborgs angférjestation som ar byggd i nationalromantisk tréarkitektur som
sannerligen skiljer sig fran lokal byggnadstradition. Forklaringen till det handlar kanske
mer om den tillfalliga |6sningen angférjestationen utgdr och mindre om en arkitekturpoli-
tisk handling frdn Statens jarnvagars sida. Aven bebyggelsen langs den privatfinansierade
banan Lund-Bjarred skiljer sig fran annan regional stationsbebyggelse genom att husen
uppférdes i tré. Vanligen uppférdes stationshusen i Skane i tegel, de ursprungliga statio-
nerna i Malmd, Lund och H&or, &r utférda med putsade tegelfasader och skiljer sig fran
de stationer som senare byggdes med bara tegelfasader.

1910, da Mdlle station invigs, ar jarnvagar ingen nyhet, da har tag rullat i
landet sedan drygt ett halvt sekel men stationsbyggnaderna ar fortfarande betydelsefulla
symbolbyggnader. De signalerar en viktig knutpunkt och anses ha varit en del av mark-
nadsféringen av jarnvagen som transportmedel®. Jarnvagsstationer kom i vissa fall att
introducera nationellt eller internationellt influerad arkitektur i miljder dar bearbetade
eller utsmyckade byggnader varit séllsynta, foretrddesvis pa mindre orter. Linde menar
att stationsbyggnader innehdll en del specifika detaljer som utmarkte dem i férhallande
till andra byggnader, exempelvis skarmtak, stora fénster och tillbyggnader till f6ljd av att
trafikutvecklingen var svar att férutse®. Samma detaljer kan dven sidgas utmarka en del
industribyggnader och kanske vissa hotell.

De privatfinansierade jarnvagarna hade mindre resurser att ldgga pa sta-
tionsbyggnader och ofta blev bebyggelsen till dessa enklare och mer lokalt praglad an de
statliga banornas bebyggelse. Privatbanor bildade, efter en intensiv utbyggnad framfér
allt under 1800-talets slut, ett tatt nat dver Skane under 1900-talets borjan. Under 1880-
talet stod investeringar i Skéne fér drygt en fijarddel av landets jarnvagsinvesteringar® i
landet, och Skdne uppvisade ett av de tataste jarnvéagsnaten i Europa. Under 1920- och
30-talen forstatligades flera privata jarnvégar p g a ldnsamhetsproblem och 1939 fattade
riksdagen ett principbeslut om allmant forstatligande av de privata jarnvdgarna och det
ledde till ett omfattande forstatligande under 1940-talet.

| Skane finns flera av stationerna som domkyrkoarkitekten Theodor Wahlin
ritade till Hvellinge-Falsterbo jarnvdg samt Lund-Bjarred bevarade. Namnas kan att Bjar-
reds station fungerar som café o ungdomshus. | Skéne finns dven bevarade stationer pa
stréckan Kévlinge-Barsebéck fran 1907 dér frontespisen bildar ett arkitekturmotiv liknan-
de det i Mdlle. Stationer finns dven bevarade pa andra samtida privatbanor som Lund-
Revinge-Harlésa jarnvag (1905) och Kavlinge-Harldsa-Sjobo (1906) dér Harldsa station i
jugendutformning utmaérker sig. Ritningarna utformades av samme Einar Sahlén som stod
for banutformningen i Mélle.

34 Linde, Mats Jarnvagsstationer i Skane 1975 sid 5
35 Linde, Mats Jarnvagsstationer i Skane 1975 sid 7
3 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mélle jarnvag. 1988 sid 27
37 Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mdlle jarnvag. 1988 sid 28
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| Brésarp finns en stationsmiljé som innehaller manga karakteristiska delar i
en historisk jarnvagsmiljé. Har finns ett vélbevarat stationshus, lokstall, godsmagasin,
vandplatta och réls som trafikeras av en museijdrnvag. Brosarp utgdr huvudstation pa den
fungerande jarnvagsstrackan Brosarp-Sankt Olof. Langs stréckan finns bevarade stationer
med stationshus, magasin, industribyggnader och jarnvigshotell. Aven stationsmiljon i
Klippan med station, réls med fungerande trafik samt lokstall och kringbyggnader &r val
bevarad.

Férutom den rivna stationen i Nyhamnslage, ar stationerna langs Hoganas-
Mélle jarnvdg bevarade. Stationen i Héganas, ritad av Folke Zettervall 1919 med fasader i
rott tegel, skiljer sig fran dvriga i alder och uttryck. Stationerna i Krapperup/Lerhamn och
Strandbanden &r bevarade och bada relativt vél bevarade. | Vattenméllan utanfér Mélle
finns en bevarad banvaktsstuga.

Skyddade miljoer

Vid sékning pa “jarnvagsstation” och “Lagskydd: samtliga byggnadsminnen (BM+ SBM)”,
i Riksantikvarieambetets bebyggelseregister * ges en lista pd 100 anldggningar som sak-
nar kartdata och 27 byggnader som har kartdata. En sdkning pé stationshus och “Lag-
skydd: samtliga byggnadsminnen (BM+ SBM) ger 83 byggnader, dérav i Skane 9 anldgg-
ningar (saknar kartdata), av dessa &r fyra skyddade som byggnadsminne och fem &ar hav-
da:

e Eslév SJ stationshus o miljon praglad av 1913-ars ombyggnad Folke Zettervall.
Statligt och enskilt byggnadsminne.

e HOOr station, SJ dldsta generationen 1858, havt som byggnadsminne 2003.

o Kristianstad CHJ, 1865, férsta enskilda jarnvégen i Skane. Claes Adolf Adelsksld.
Om- och tillbyggt. Lokstall, vattentorn och station. Statligt byggnadsminne.

e Kavlinge station uppférdes 1886 som privatbana. Ar 1919 gjordes en tillbyggnad
som rymde bl.a. post och telegraf. Byggnadsminnet havt 2003.

e Landskrona privatbana (hdvt som byggnadsminne)

e Lunds station, SJ &ldsta generationen 1858 (1972-2003 byggnadsminne, men
h&avt 2003)

e Malmé SJ &ldsta generationen 1858, tillbyggnader (byggnadsminne)

e Trelleborgs station uppférdes 1898 efter ritningar av Lindvall & Boklund i Malmé
(havt byggnadsminne)

e Ystad 1863 privatbana, station ritad av Claes Adolf Adelskdld, byggnadsminne.

e Helsingborg angférjeterminalen fraga véckt, avslag. 2011 genomférde Region-
museet Kristianstad/Landsantikvarien i Skdne en byggnadsminnesutredning
"Angfarjestationen- en plats fér méten och minnen”’. | den utreds kulturvardena
forknippade med Angfarjestationen i Helsingborg.

Till de jarnvagshistoriska miljderna maste ocksa den sedan 2002 byggnadsminnesférkla-
rade banvaktarbostaden i Hastad ridknas. Den &r uppférd 1857 efter SJs typritningar.

38 http://www.bebyggelseregistret.raa.se/bbr2/sok/search.raa
% Strang, Maria & Blomén, Ingela Angférjestationen- en plats fér méten och minnen.

Regionmuseet Kristianstad 2011:10
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Under 2012 utredde Sédermanlands museum Nykdpings stationsomrade®. 2014 fattade
RAA beslut om att skydda tre stationsmiljder och en banvaktsstuga som statliga bygg-
nadsminnen. Dessa beslut har fattats utan traditionella byggnadsminnesutredningar och
vi har inte kunnat analysera den kulturhistoriska vérderingen som har legat till grund fér
besluten. Rédknar man bort de skanska stationshusen finns ett drygt 70-tal stationshus i
landet som &r skyddade som byggnadsminnen Av dessa ar minst 20 uppférda eller dnd-
rade efter Folke Zettervalls ritningar. Ovriga Sverige forefaller att ha férskonats fran den
eklut de skanska byggnadsminnena genomgick pa 2000-talets bérjan for att minska anta-
let skyddade byggnader i lanet. Det skyddade bestandet innehaller saval byggnader fran
jarnvdgens tidiga ar pa 1850- och 1860-talen som senare tider vid 1800-talets slut och
1900-talets borjan. Bade statliga initiativ och privata ar féretrddda i bestandet. Det finns
inga banor som &r utpréglade badbanor bland de skyddade miljéerna.

0 Forsblad, Dag & Wockatz, Eva Nyk&pings stationsomrade: del av kv Véaster 1:2 m fl, Nyképings kommun,
Sédermanlands lan: byggnadsminnesutredning, Sérmlands museum ; 2012:10
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Forslag till kulturhistorisk vardering

Sammanfattning kulturhistorisk vardering

Molle station med omgivande milj¢ speglar jarnvdgens och turismens betydelse under
tiden runt 1900-talets b&rjan. Stationsmiljon har ett hogt kulturhistoriskt varde eftersom
det, genom dess vélbevarade utemiljd med perronger och planteringar samt stations-
byggnadernas exteridérer och interidrer, &r mgjligt att utldsa hur en jarnvagsstation varit
organiserad under 1900-talet. Stationsmiljon i Mélle &r vélbevarad med tanke pa dess
alder men delar av miljén har fallit bort eller férandrats efter banans nedlaggning. Varde-
kdrnan &r berattelsen om jérnvégens och turismens framvéxt och utveckling under 1800-
talets slut och 1900-talets borjan. Mélle stationshus bidrar till att illustrera turismens och
badlivets betydelse under denna tidsperiod. Mélle station har sitt ursprung i en privat
finansiering till skillnad fran flertalet skyddade miljéer som har ett statligt ursprung. Sett
till det totala antalet historiska jarnvdgsmiljéer och dess samhélleliga betydelse &r relativt
fa skyddade. Av de 2500 miljder i landet som &r skyddade som byggnadsminnen &r cirka
80 jarnvagsmiljcer.

Sammanhang

Nationellt perspektiv

Hoganads-Molle jarnvag kan sdgas representera de sa kallade badbanorna i landet. Bad-
banorna &r en liten underkategori till den ur kulturmiljbhénseende betydelsefulla katego-
rin jarnvagsstationer. Jarnvagens betydelse for samhéllets forandring &r delvis svar att
isolera fran andra faktorer men troligen har den betytt enormt mycket i fraga om férbétt-
rade kommunikationer och férutsattningar for néringslivet, befolkningens rérlighet,
spridning av idéer och influenser. Jarnvdgen tillhér den stora berattelsen om det moder-
na samhéllets framvaxt. Jarnvdgen byggs upp av ett historiskt sett finmaskigt nat av spar,
broar, lokstallar, verkstdder, stationer, bostadshus med mera. Till varje plats och miljd
med jarnvégshistoria, kan lokala och personliga berattelser knytas. | en luft tung av for-
véantan eller fadd av brustna férhoppningar, har manniskor traffats och skiljts at, hér har
nya tekniska landvinningar prévats och praktfulla byggnader uppférts. | Sverige har fun-
nits atminstone en handfull utpréglade badbanor, d v s jarnvdgar vars utbyggnad varit
beroende av den framvéxande turismen och friskvardskulturen som bland annat utévades
som havsbad. (Hogands-Mélle, Lund-Bjarred 1901-39, Hvellinge-Falsterbo 1904-71, Go-
teborg-Sard (1903-65), Stockholm-Saltsjdbaden 1893-). Dessutom kan man rékna Vikbo-
banan (Norrképing-Arkésund*' 1893-1966) till badbanorna dven om den inte namns i
vanlig jarnvagslitteratur som exempel pa sadan. | Skane har funnits ett antal nationellt
betydelsefulla badorter sasom Falsterbo, Bastad och Mdlle. Den kustanknutna turismen
och det tidiga badlivet kan s&gas vara féreteelser som bidragit till Skanes utveckling.
Narheten till Danmark och Tyskland gav de skanska badorterna en internationell karaktar
som badorterna langre norrut inte riktigt kunde fa. Sett ur det perspektivet skulle Mélle
stationshus ha en roll att spela for att illustrera turismens och badlivets betydelse i det
sena 1800-talet och det tidiga 1900-talet. Mélle ar en del av riksintresseomradet Kulla-
berg och stationsmiljén &r en av nycklarna till att férsta den kraft med vilken badorter och
turistorter av detta slag vaxte vid tiden runt 1900. Antalet privat finansierade jérnvagar i
Skane var hogre &n i landet i 6vrigt och det kanske ocksa bér synas i det skyddade be-

| Arkésund star stationshuset i tré kvar liksom det lilla lokstallet i tegel.
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stdndet, om man ténker sig att det ska spegla en representation av hur samhéllet véxt
fram. Inga jarnvdgsbyggnader tillhériga kategorin av sa kallade badbanor &r hittills skyd-
dade som byggnadsminnen i landet.

Regionalt perspektiv
Aven i ett regionalt perspektiv kan Héganads-Mélle jarnvdg representera badbanorna. |
Skane har drygt 350 jarnvagsstationer byggts, av dessa &r cirka 100 rivna.*? Fyra av de
250 kvarvarande ar skyddade som byggnadsminnen, det ar stationerna i Malmo, Kristian-
stad, Eslov och Ystad. De fyra stationerna ar i bruk, mdjligen bortsett fran Ystad, som
kompletterats med en senare pagatagsstation. Malmo och Eslév ar statliga sedan begyn-
nelsen medan Ystad och Kristianstad anlagts som privatstationer fér att senare forstatli-
gas. | det avseendet speglar de skyddade stationerna i lanet tva skilda historiska ur-
sprung. Arkitektoniskt utgor Eslév och betydande delar av Malmé representanter fér SJs
arkitektavdelning. Kristianstads och Ystads stationer representerar Claes Adolf Adels-
kolds arkitekturgérning. En byggnadsminnesforklaring av Mdlle station skulle berika det
skyddade kulturarvet med en representant fér det regionalt praglade byggnadsbestan-
det. Det skulle ocksa kunna s&gas vara en férdel med tanke pa representationen att mil-
joer med privat ursprung skulle vara i paritet med eller kanske till och med dominera
nagot i férhallande till miljder med statligt ursprung.

| det regionala perspektivet finns anledning att lyfta fram Kullaberg och
Mélle som en historiskt sett viktig badort och turistmagnet. | ett regionalt perspektiv
skulle Mélle stationshus kunna fungera som representant fér badbanorna och de historis-
ka privatbanorna. Aven om stationerna i Bjirred och Falsterbo &r bevarade, framstér de
inte totalt sett som bérare av storre kulturhistoriska kvalitéer an Mélle station.

Lokalt perspektiv

Stationsmiljén har ett stort vérde som en av nycklarna till férstaelsen av Mdlle som en av
landets pa sin tid framsta badorter. De stora hotellen och hamnen fungerar som landmar-
ken men stationen bidrar pa ett avgérande satt till kénslan av den framtidsoptimism som
forefaller ha préaglat trakten under 1900-talets borjan. Ur ett lokalt perspektiv har sta-
tionsmiljén ett mycket hogt varde. | miljderna pd Hoganés-Mdlle jarnvag kan vi se stor del
ursprunglighet i bebyggelsen bortsett fran att k&rnfunktionen jarnvagstrafik férsvunnit.
Eftersom byggnaderna inte har byggts om och till i mer &n detaljer och endast stationen i
Strandbaden rivits, finns majlighet att fa inblick i denna historiska milj©o som Héganas-
Mélle jarnvdg utgjort. Det kan anses vara av stort varde att stationen i Ler-
hamn/Krapperup och Strandbaden samt banvaktsstugan i Vattenméllan finns kvar. Det
ger storre ldsbarhet at stationsmiljén i Mélle dn om den varit isolerad.

L ansstyrelsens kulturmiljéprogram 20140610  http://www.lansstyrelsen.se/skane /sv/
samhallsplanering-och-kulturmiljo/landskapsvard/kulturmiljoprogram/historia-
utveckling/kom-landskap/Pages/Jarnvagsstationer.aspx
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Dokumentvirden

Byggnadshistoriskt véarde

Tva epoker, representerade av byggnadsaret 1910 och ombyggnadsaret 1928, praglar
stationsbyggnaden. Byggnaden har inte genomgatt stérre foérandringar efter nedlégg-
ningen, nagot som &kar mdjligheten att tolka den som en kélla till forstaelse av historien.
Restaureringen 1979/80 paverkar mégjligheterna till tolkning da ytskikt féréndrats och
historiska spar paverkats men da det handlar om restaurering och inte dndring och om-
byggnad &r dess konsekvenser fér byggnaden mindre tydliga, och restaureringen &r ned-
tonad till férman for upplevelsen av 1928-ars ombyggnad. Ett exempel utgér dérren i
vantsalens sittvra som dekormalats f6r att smélta in i boaseringen. Tva dgarkonstellatio-
ner representeras i byggnaden, den forsta dgaren ar det privata jarnvégsaktiebolag som
bygger och utvecklar stationen och den statliga dgaren som &vertar verksamheten for-
mellt 1920 men redan tidigare drivit den till f6ljd av den forsta &garens ekonomiska pro-
blem. Genom att miljon &r vélbevarad ar det byggnadshistoriska vardet av stationshus
och annex hégt men genom att lokstall, vattentorn, magasin, avtrdde och spar rivits ar
det sammanlagda byggnadshistoriska vardet av miljon lagre.

Byggnadsteknikhistoriskt varde

Stationshuset med annex &r representativt for sin tid och kategori men byggnadstekniken
ar konventionell fér sin tid och sitt sammanhang vad kan antas frén okulér besiktning®
och fran foton eller ritningsmaterial. Inget i byggnaden tyder pa att man introducerat nya
eller annorlunda byggnadstekniker vid uppfdrandet av Mélle station. Genom att byggna-
der foér stodfunktioner rivits, sd som godsmagasinet i trd och lokstall i putsat tegel, ar
miljén mindre komplex ur ett byggnadsteknikhistoriskt perspektiv.

Arkitekturhistoriskt vérde

Troligen har inte stationshuset spelat sa stor roll 16r arkitekturidealen i trakten eller i ett
stérre sammanhang. | andra delar av landet finns mer tydliga och utvecklade stationer
frén denna tid, jugendepoken®. Arkitekturen &r inte helt uppenbar avseende funktionen
som jarnvagsmiljo. Det kunde kanske lika garna fungerat som skola eller hotell fran sam-
ma tid om inte ortnamnet Molle statt malat pa fasaden at sparen. Generellt sett blev
utférandet av bebyggelsen vid enskilda banor mer lokalanknutna och den utformades av
lokala byggmastare som anvénde lokala material och detaljer.”® Mélle kan ses som en
representant fér denna kategori.

Manga andra stationer har genomgatt stora férandringar i form av om-
byggnader och kanske framfér allt tillbyggnader, Mélle station har endast genomgatt
begransade sadana. | fraga om interidren ar stationsbyggnaden val bevarad och i synner-
het i fraga om det mest betydelsebirande rummet, véntsalen eller vestibulen som det
kallas pa ritningen fran 1927. Detaljeringen ar autentisk, det ar samma soffor, golv och
dérrhandtag mm. Det ger mdjlighet att uppleva en del av det som utgjort en nationell
norm for stationsbyggnaders vantsalar under 1920-30 talet, en tid da den arkitektoniska
praktiken for jarnvagsbebyggelse utdvades fran ett centraliserat nationellt kontor.

* Ingen haltagning eller forstérande undersdkning har gjorts i samband med byggnads-
minnesutredningen.

“ Lallerstedts stationer pad Angelsberg-Vansbro 1900-1907 se Linde, Harl&sa station,

* Ranby, Henrik Bebyggelsen vid Héganas-Mdlle jarnvag, sid 30
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Samhallshistoriskt vérde

Miljén har ett stort varde fér mdjligheterna att ge perspektiv pa kommunikationernas
betydelse och uppbyggnad under 1800-talets slut och 1900-talet. Mélles bebyggelseut-
veckling férefaller inte ha paverkats stort av stationen, en viss platsbildning med ett af-
farshus som nu ar rivet men det ska inte ha haft nagot sérskilt samband med stationsla-
get. Att isolera jarnvdgens betydelse for Mdlle bebyggelseutveckling i férhallande till
battrafiken och privatbilismens framvéxt &r inte méjligt inom ramen fér denna utredning
men det kan antas att jarnvagskommunikationerna gynnade turismen under atminstone
tiden fram till andra varldskriget. Kan jarnvdgen mellan Molle och Héganés haft effekt pa
spridningen av idéer och influenser? Aven svaret pa denna frdga maste vi lamna dirhan,
men da jarnvégen etablerades relativt sent och det da sedan lange fanns regelbunden
farjetrafik mellan Helsingborg och Mélle samt trafik mellan Képenhamn och Mélle, kan vi
férmoda att influenser strdmmade in dven utan jarnvagen. Dessférinnan har Mélle funge-
rat som knutpunkt i den rederiverksamhet som utvecklades i trakten under 1800-talets
andra halft. Sjéfarten blev omfattande och redan har ndddes Mdlle av nationella och in-
ternationella influenser, ldgger man till turiststrémmarna som véxte till under 1800-talets
slut, sa ar det rimligt att anta att jarnvégen knappast kom som en chock fér befolkningen
i fraga om influenser utifran. Snarast utgdr jarnvédgen en exponent f6r det faktum att man
s&g kontakterna med omvérlden som betydelsefulla.

Jarnvdgen véxte fram som ett viktigt transportmedel, till en bérjan som
komplement till sjofart men senare med en egen betydelsefull roll. Under 1900-talets
forsta halft utvecklades lastbils- och personbilstransporten vilket ledde till jarnvagstrafi-
kens tillbakagang. Hégands-Mdlle jérnvdg framstar som en av de sena krusningarna pa
1800-talets stora jarnvdgsboom.

Jarnvdgen Hoganés-Mélle ar en exponent inte bara foér jarnvag utan ocksa
fér turism och naturintresse. Det &r det stora vérdet med jérnvégsstationen och det kan i
ett stdrre perspektiv bredda férstaelsen 16r jarnvédgens genomslag och samhéllsomda-
nande kraft. Den kan alltsa inte bara sdgas ha sin férklaring i statsmaktens &nskan att
stimulera ett jordbrukarland att ta klivet in i industrialismens tempo eller industriella verk-
samheters behov av smidiga landtransporter. Jarnvagar anlades alltsa ocksa pa spekula-
tion fér att kamma hem en del av de pengar som, den fér tiden nya féreteelsen, turis-
men, satte i omlopp och om det kan Mélle station berétta.

Socialhistoriskt véarde

Mélle var inte bara en ort for semesterfirare fran évre samhallsklasser. Jarnvagen tydlig-
gor det historiska faktum att dven breda befolkningslager kunde njuta av natur och havs-
bad. Jarnvdgen gjorde det enkelt och billigt att na Kullaberg fér nédgra dagars eller en
enstaka dags vistelse. Stationen kan sdgas symbolisera detta. Jarnvagsmiljon i Mélle ar
byggd en tid innan den generella semesterlagstiftningen inférs i Sverige. Den férsta ar-
betstidslagstiftningen i Sverige inférs 1919, da den sa kallade normalarbetsdagen (atta
timmars arbete, atta timmars fritid och atta timmars vila) infordes. For forsta gangen fick
stora befolkningsgrupper nagot som kan kallas fritid. Interiort tydliggér omdaningen av
véntsalen 1928 den sociala nivellering som inleds pa allvar med det moderna samhéllets
framvaxt. Efter den ombyggnaden finns inte klassindelade véntsalar utan alla vantar i
samma sal. Bostadsvaningen en trappa upp visar boendestandarden for lagre tjanstemén
under 1900-talets forsta halft. Ritningen fran 1927 visar att vaningen da var delad pa tva
bostdder men senare har bostdderna slagits samman men det ar oklart vid vilken tid-
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punkt. Den val bevarade rumsindelningen ger dock stor mgjlighet till lasbarhet vilket ger
miljén ett hégt socialhistoriskt vérde. En kanske tidstypisk yttring ar att Mélle byférening
pa 1970-talets slut tog initiativ att bevara stationen nar Héganas kommun ville riva. Age-
randet fran lokalsamhallet och den &verenskommelse man nadde med kommunen inne-
bar ett sékerstéllande av byggnaden och att den ater gavs funktion i form av samlings-
punkt pa orten. Man skapade en bilioteksfilial, lokal f6r utstéliningar, sammankomster
och en dvernattningsvaning. Under senare ar har byggnaden inte varit hotad utan ses
som en etablerad del av Mélle dven om diskussioner vackts om byggnation av banomra-
det.

Upplevelsevarden
Patina och autenticitet
Genom de valbevarade exteridrerna och interiérerna samt landskapselementen med
perronger och banvall ger stationen och stationsmiljén en besdkare mdjlighet att uppleva
kanslan av hur en landsortsstation kan ha tett sig under 1900-talets férsta halft.

Utemiljén: P& fasaden mot perrongen finns ortsnamnet Mélle skrivet med
tidstypiskt typsnitt, det ger en tydlig indikation pa att byggnaden har och har haft en
officiell funktion. Banvallen &r kvar men har finns ingen trafik, ingen rals, inga tag och

1*, ndgot som paverkar vardena negativt. Miljén ar inte komplett och majlig-

inget lokstal
heterna att ldsa miljon som en historisk jarnvdgsmiljé paverkas av detta. Av sparet finns
stoppbocken och en par meter réls kvar, men jarnvagens strackning ar fortfarande avlas-
bar tack vare den Sppna langsmala platsen som omsluts av vegetation. Dér sparets slut
markeras av stoppbocken finns dven en kontaktledningsstolpe pa vilken en belysnings-
armatur &r monterad samt en rundad rabatt. En likadan stolpe, men utan lampa, star mel-
lan stationshuset och posthuset. Dessa detaljer har ett stort varde for upplevelsen av
platsens historiska bakgrund. P& den tidigare sparstrackningen finns idag en boulebana
inhdgnad med ett [agt vitt tréstaket. Tréstaketet &r visserligen att betrakta som en tillféllig
installation som underléttar dagens anvandning av platsen men rent bebyggelsehistoriskt
stor det lasbarheten av sparomradet. Den fore detta banvallen ar avlasbar i miljon genom
kopplingen till stationshus och den raka dragning som tydligt framtréder pa faladen &ster
om Mdlle.

Interiort. | vantsalen finns det ndtta tegelgolvet, de boaserade panelerna
och de vdggfasta bénkarna kvar. Mélerierna i taket och de hyvlade trédetaljerna samt
avlastningsbanken framfér biljettluckan bidrar starkt till kdnslan av en autentisk miljé. Den
vélbevarade rumsindelningen med ursprungliga snickerier i dvervaningen ger en uppfatt-
ning om hur boendemiljon kan ha tett sig.

Forandringstrycket i jarnvdgsmiljéerna, och deras i manga fall relativt héga
alder, har lett till omfattande successiva féréandringar i de flesta byggnader inom denna
kategori. | flera fall har stationerna rivits for att erséttas med senare sa som i Eslov och i
Helsingborg. De miljder som inte expanderat i s& hég grad, kan uppvisa de mest ur-
sprungliga miljderna. Till dessa, de ursprungliga bér man rékna Mélle, dven om rélsen,
som far anses vasentlig i en jarnvdagsmiljo saknas.

% | okstall fanns forstas inte vid varje station men ofta vid huvudstation eller &ndstation, i Arkésund finns det
exempelvis kvar.
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Arkitektoniskt varde

Stationsmiljén &r tdmligen lagmald i férhallande till en del andra samtida stationsbyggna-
der. Den innehaller inga uppseendevickande effekter i form av dubbel takhdjd, spekta-
kuléra tornmotiv eller lanterniner. Mdlle station representerar en form av bruksarkitektur
praglad av funktion. Topografin i Mélle dr dramatisk och placeringen av Grand hotel f6r-
héjer effekten av en byggnad som visserligen &r stor men med hjélp av placeringen ter
sig rent av uppseendevéckande. Stationen ligger inte i samma dramatiska topografi utan
pa slatten och stationen framtrader dérfér inte heller sarskilt tydligt i férhallande till an-
nan bebyggelse i dess nérhet. Stationens fasader ar putsade, vilket skiljer den fran den
Svervagande majoriteten av skanska stationer, fasadutformningen har en koppling till
Molle och stationens omgivning. Putsen skiljer Mélle station fran andra skanska stationer
som kanske ar mera stationsort/industriorter. Putsen kopplar dven samman Mélle med
Hvellinge-Falsterbo och Kavlinge-Barsebéck, som alla har stationsbyggnader med putsa-
de fasader.

Miljoskapande vérde

Mélle station har en stor lokal paverkan pa den omgivande narmiljén. Gyllenstiernas allé
fran hamnen till stationen ger en viss kédnsla av stadsméssighet sammanhdngande med
stationsmiljon. Banomradet som l6per 6sterut mot Vattenmdllan och de kvarvarande
perrongpartierna i form av personperrong och lastperrong, samt de uppvuxna oxlarna i
norr och den forvildade oxelhdcken i soder, forstarker upplevelsen av den historiska jéarn-
vagsmiljén. Om den byggnation som diskuterats pa det tidigare sparomradet genomférs,
kommer lasbarheten att minska drastiskt. Stationshuset har i sig inte den starka tydliga
prageln av stationshus som en del andra &ldre stationer har och kréver darfér sin stédjan-
de omgivning fér att inte forlora ytterligare i dignitet. Franvaron av jarnvégsrals ar en
brist i det miljoskapande vérdet.

|dentitets- och symbolvéarde

Pastaende att "det gick till och med direkttag mellan Berlin och Mélle” &r en vanlig upp-
fattning hos Méllebor men sadan trafik bedrevs aldrig. Kanske planerades en sadan for-
bindelse men det genomférdes inte. Nu nar Bastad, Visby och Marstrand har langt stérre
turiststrdommar, ger stationen och de gamla hotellen i Mélle en kénsla f6r vad orten kan
ha varit. Eftersom tagtrafiken varit nedlagd i drygt 50 ar &r det allt férre som har egna
minnen av tagresor pa denna stracka. Men busshallplatsen ligger har och byggnaden har
fortfarande en publik funktion. Visserligen var Skéne ett mycket jarnvagstatt landskap och
hér har byggts drygt 350 stationer men langt ifran alla orter ndddes av jarnvég. Jarnvé-
gen var det transportslag som hade stérst nimbus av framatskridande och modernitet
innan massbilismen slog igenom pa 1950-talet. Att en pakostad station byggdes i Mélle
visar ortens historiska betydelse. Stationsmiljén har utgjort en métesplats mellan tillre-
sande turister och bofasta, och miljén fungerar som samlingspunkt &n idag.

Kontinuitetsvéarde

Stationen fungerar som publik byggnad och samlingsplats i samhéllet. En busshallplats
bevarar betydelsen som kommunikationsnod. Banvallen byggdes om till cykelbana och
den fungerar till stérsta del fortfarande som detta vilket gér att funktionen som transport-
led kan sdgas besta.
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Bilaga 1 ritningar fran ombyggnad 1927 (Riksarkivet)

Stationens huvudfasad fran norr

Stationen frén bangarden (séder) samt véstra gavel och sektion
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Post och ilgods &ster samt stationsbyggnadens 6stra gavel, dessutom fasader och snitt
pa avtradet,

Post och ilgods 1927 véaster
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Plan Gver bottenvaningen samt dvre vaningen i stationshuset, plan éver bottenvaning av
post och ilgodsbyggnaden, plan av avtradet 1927.
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Plan dver kéllaren 1927
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Bilaga 2 ritning 6ver stationsomradet 1908 (Riksarkivet)

Plan dver stationsomradet i Molle 1908
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Bilaga 3 ritningar fran ombyggnad 1978 (H6gan&s kommun)
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