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Inledning

Kulturen fick 2012 i uppdrag av fastighetsdgaren Betim Bacovic att besiktiga Gronhdgens
kvarn, att granska arbetshandlingar samt att uppratta ett PM med antikva-
risk/kulturhistoriska aspekter pa tankta atgarder.

Sammanfattning av utforda arbeten 2012/2013

e Interidr lagning av stomme med upplag fér axeln, ny axel, nya vingbalkar, ny
svans, ny pressbom, lagning av takstol hattan
e Ny papp pa héttan

Administrativa uppgifter

Fastighetsbeteckning: Ventlinge 44:1

Kommun: Mérbylanga

Arbetshandlingar: BPB bygg och Betim Bacovic Arbetsbeskrivning 16 april 2012,
Henrik Borg Kulturen PM Angdende restaureringsinsatser Grénhdgens kvarn, Oland
20120626

Lansstyrelsens beslut: 2012-07-11 dnr 434-2067-12

Fastighetsédgare: Betim Bacovic, Granitvdgen 4b, 386 34 Féarjestaden
Entreprendr: BPB- bygg (Bengt Bubben Pettersson, Kennert Johansson)
Antikvarisk medverkan: Henrik Borg, Kulturen

Startdatum: 2012-08-15

Slutbesiktning: 2013-04-05

Byggnadshistorik

Vaderkvarnen &r en hattkvarn eller s k holldndarekvarn, d v s den typ av kvarn vars ur-
sprung ska ha kommit till Sverige frén hollandska férebilder. Utméarkande fér kvarntypen
ar att kvarnkroppen med maskineri star orérlig medan héttan och vingarna kan vridas upp
i vind for att fanga maximal vindkraft. Detta skiljer sig fran den aldre typen benédmnd
stubbkvarn. Kvarnen sigs ha byggts i Skane pa 1800-talets mitt och flyttats till Grénho-
gen for att hér tagits i kommersiell drift 1919. Efter nagra tiotals ar i kommersiell drift
stélldes kvarnen av och bottenvaningen byggdes om till brandstation pa 1950-talet. Efter
brandstationens flytt inrdttades en restaurang i bottenvaningen pa 1970-talet. 1981 ska
kvarnen ha skadats vid en storm och aret darpa fardigstalldes troligen nya vingar. (kalla:
Jan Westergren Holldndarkvarn i Grénhdgen, Kalmar 1ans museum, 2011.) Under 2011
genomfordes byggnadsatgarder (papptéckning av héttan samt inre snickeriarbeten) som
syftade till att skapa ett klimatskydd fér kvarnen samt att férse den med nya vingar (tele-
fonsamtal Birte Pedersen Sieurin, Lansstyrelsen Kalmar 1an). Malet med atgarden var att
bevara kvarnens karakteristiska yttre som ett landmérke p& den 6landska landsbygden.



Dokumentation fore atgard

Exteriér beskrivning fére atgéard. Efter besiktning pa plats 20120518 konstaterades att
restaureringen 2011 inte varit tillfredsstallande, och undertecknad hévdade att om de
inte kom att atgardas, skulle det leda till skador i stommen, vilka pa sikt dventyrar kvar-
nen. Hattans utformning, med dess deformerade asymmetriska form, betecknades som
en icke traditionell utformning. Sammantaget ansags resultaten av arbetena 2011 inte
fullgoda tekniskt eller antikvariskt. Vid besiktningen var vingarna nedtagna och lagda i
magasin. Papptéckningen var gjord med icke-traditionell utformning, d v s pappen hade
dragits ned fran héattan till kvarnkroppen sa att vridning av hattan oméjliggjordes och
avrinningen skedde ner pa kvarnkroppen istallet fér att avvisas med ett uthdng. Héattans
form var deformerad i framkant, alltsa intill axelgenomféringen. Axelgenomféringen sak-
nade anordning for vattenavvisning. Bilden pa sidan 5 i Westergrens rapport fran 2011
antyder att har tidigare funnits en rektanguldr ram av denna typ. Hattan saknade dropp-
list eller kant for avvisning av vatten fran hattan, istéllet trangde vatten in genom axel-
genomfdringen. Problemet forvarrades av hattans intryckta form och att ramen saknades.
Fran inspektionsluckan kunde noteras att pappen klistrats i axel med takmassa eller lik-
nande. Pa hattan var papptéckningen satt utan distans fér pressbommen vilket medférde
att bommen inte kunde manévreras. Inspektionslucka ovanfér vingaxeln var utformad
ovanligt stor vilket tyder pa att den inte var traditionellt utformad. Det har inte med s&-
kerhet klarlagts hur just denna kvarn tidigare varit utformad i fraga om denna detalj, men
vanligen ar luckan placerad ovanfér den vattenavvisande ramen som omgett axeln.

Hattan. Framre utstickare saknades men var pa ett kortare parti ersatt med jarnvégsrals.
Svansen var kortad i den nedre delen p.g.a. att segelbanan eller omgéangen hgjts, troli-
gen da brandstationen inrdttades. Virket i svansen var kraftigt véderbitet. Slanorna som
var fastade i svansen var sprickta. Spel for att dreja hattan saknades. Bakre utstickare
fanns och i gott skick men utan tjarstrykning. Pa hattans dvre del fanns en balkong i gal-
vaniserat rundstal. Balkongen har haft ett samband med den invandiga ventilationen fran
bottenvaningens restaurangkok.

Kvarnkropp, dven kallad bélet, ar kladd med pappshingel. Shingeln har pa nagra partier
sléappt. De stdende pappvader som tacker hérnen &ar nadgot knyckliga vilket kan bero pa
rorelser i kvarnkroppen. | detta fall ar shingeln i behov av att bytas ut atminstone i vaster
och soder. Bolet dtgardades inte vid restaureringen 2012/13.

Fonster. Fonstren restaurerades utanfér detta drende. Fonstren sitter monterade med
utsida inat. De ar utférda med frasta profiler efter sammansattning vilket medfort att de
har rundade hérn. Virket i karmar ar i behov av restaurering. Om detta inte utfoérs kom-
mer skadorna att férvérras och pa sikt leda till skador i stommen.

Segelbanan, eller omgangen, d v s den yta fran vilken vingarna mandvrerades, &r utan
racke. Segelbanan antrads via en sentida trappa utford i galvaniserat stal.

Vingar. Kvarnens vingar var vid foérbesiktningen nedmonterade och férvarade i magasin.
Vingarna bestod av tva &ldre vingbalkar och fyra nytillverkade vingar (2011) med nytill-
verkade hackverk. Enligt Westergren 2011 ar det troligt att féregaende vingar tillverka-
des 1982. En av vingbalkarna var i godtagbart skick medan den andra vingbalken kapa-
des vid nedtagningen av vingarna. Vingspetsarna forefaller i atminstone ett fall vara fram-



stéllda av uppenbart frodvuxet virke med glesa arsringar, detta i kombination med gran
som virkesval gor att de troligen inte kommer att halla sarskilt lange. Hackverket ar nytill-
verkat 2011 men de traditionella fasta och I6sa stormbradorna saknas. Enligt Bubben var
kvarnens vingar, atminstone under 1960- 70-talen, férsedda med traskivor istéllet for de
mer vanliga seglen av segelduk.

Axel eller gangas. Den tidigare axeln var av ek med urtagen for vingarna skapade med
motorsag. Urtagen var for grova i férhallande till axelns dimensioner, vilket medférde att
axeln blev fér tunn for att halla vingarna. Axeln innehdll kraftiga sprickor och bedémdes
som ndédvandig att byta ut. Smidesbanden som omgav axelhuvudet var kraftigt rostan-
gripna och flera stora tillhérande brickor till bultarna vid inféstningarna hade spruckit av
belastningstryck. Axeln dverensstédmde inte med kronhjulets inre dimension d v s halet i
kronhjulet var f6r stort.

Interiér beskrivning. Hattan vilar pa en glidbana av jarn som sénkts ned i stomkonstruk-
tionen i kvarnkroppens krén, pa hattans motsvarande del finns jarnbeslag som I6per mot
glidbanan. For att halla hattan pa plats i sidled finns stéd i trd som styrs i mot hattan med
hjul i gjutjarn. | dessa fanns rétskador och behov av att byta konstaterades. Vid besikt-
ningen konstaterades aven stora rotskador i konstruktionen under axelgenomféringen,
sélstenen saknade kontakt med axeln, axeln och kronhjulet har sjunkit och kronhjulet
ligger darfér inte i kugg med det horisontella krondrevet. Axeln 1ag i felaktig vinkel och
sjunkningen bidrog till den deformerade hattan vilken ledde in vatten. Pressen (bromsen)
var knéckt och kraftigt angripen av traforstérande insekter. | héttan var spanten i daligt
skick och delvis var rasponten inte tdckande utan for kort i férhéllande till spanten.
Vertikalt genom kvarnen |6pte en ventilationskanal fran restaurangkdket i bottenvaning-
en. Placeringen av kanalen medférde dven att en missprydande balkong placerats pa
hattan. Interidrt &r golven omlagda for tatt pa kvarnmaskineriets vertikala axel, det inne-
bér att ett hal runt axeln maste tas upp innan maskineriet kan kopplas in.



Utforda atgérder

e Stddning av kvarnen for att avlagsna trarester fran rotskadade konstruktionsdelar

e Ateranvindning av smidesdetaljer som patriffades i resterna

e Interidr lagning av stomme med upplag fér axeln (véderbjorn, puda och frémre
utstickare) och utrivning av réls, fér att sdkerstélla att vidare sjunkning och sam-
manhangande deformation hejdas. Nytillverkning av upplag till axeln utfért i ek

e Frémre utstickarna &r utférda som korta d v s €] historiskt korrekta med samman-
lagd langd pa 14 meter

e Ny axel samt aterstéllning vingaxels lage och lutning

o Aterstallning kronhjulets lage och lutning

e Byte av rotskadat stod till hattans lage pa glidbanan

e Rivning av befintlig pappkladsel pa hattan, ny underlags- och ytpapp

e Restaurering av hattans spant och riktning av hattan f6r aterstéllande av kupolens
siluett. Lagning/erséattning av glipande rdspont i hattan

e Rekonstruktion av tidigare rektanguldr omfattning av vingaxelns genomféming i
hattan

e Atermontering av vingar

e Oversyn och lagning av hattans glidbana

e Byte av svans, byte av pressbom

e Behandling av utvdndiga tradelar s& som pressbom, utstickare, svans m m med
blandning av dkta dalbrand tratjéra, ra kallpressad linolja samt balsamterpentin.

e Ventilation till restaurang skiftad, ny dragning med ventilgaller i bélets dstsida.
Rivning av balkong.

Kulturhistorisk bedomning av utférda atgarder

De byggnadsatgarder som genomférts 2012-2013 har utforts tillfredsstéllande ur antikva-
riskt hdnseende. Den nya axeln bér hallas under uppsikt genom arliga inspektioner och
|6pande underhall. Amnet till axeln innehdll mjukt trd i anden och kapades darfor till dess
aterstdende virke var friskt och hart, den insatta axeln bedéms vara i fullgott skick. Om
axeln aldras pa samma satt som om amnet varit fullgott kan jag inte bedéma. Skulle ska-
dor och sprickor uppsta bér vingarna plockas ned fér att inte riskera kvarnen och eventu-
ella bestkare. Ett langsiktigt bevarande av kvarnen underléttas av dterkommande rota-
tion av vingar och hattan. En vaderkvarn av denna typ har ett stort kulturhistoriskt varde
om den ar i gott skick. Med den kan kunskap férmedlas om &ldre tiders malning av
spannmal, en syssla som hade stor betydelse i aldre tid. Kvarnen med sin karakteristiska
siluett och idgonenfallande lage har betydelse for forstaelsen av traktens naringsfang och
landskapets anvdndning. Kvarnar som, likt Gréonhégens, l1ag nara kusten, anvéndes ofta av
sjdfarare och fiskare som landmérke. | fraga om Grénhdgens kvarn finns dven en historisk
dimension av skiftande anvandning frén kvarn till brandstation till restaurang. Att man
flyttade en kvarn var inte ovanligt, det finns manga exempel pa det. Kvarnen betingade
ett betydande ekonomiskt varde da den var i kommersiell drift och saval maskineri som
stomme gér att demontera. Idag finns stora delar av kvarnens &ldre maskineri pa plats i
kvarnen, troligen har ndgra delar sdlts av i samband med nedldggning, men tillrackligt
mycket finns for att principerna for kraftdverféring fran de vindrivna vingarna till mal-



ningsmaskineriet ska kunna utldsas. Denna restaurering har inte aterstallt vingarnas rota-
tion genom vindkraft men de utgér ett tydligt landmérke och bidrar till att férklara hur
man brukat jorden i trakten. Om maskineriet iordningsstalls 6kar kvarnens varde ur peda-
gogiskt hdnseende.

Avvikelser/ej utforda atgarder

e Avvagning av glidbanan f6r att spara eventuella svackor som férsvarar drejning-
en.

e Oversyn och komplettering av kronhjulets kuggar samt press vilket medfér att
drejning av vingar och hétta inte kan géras utan att tillfélliga stabiliserande lag-
ningar lossas. Vingarna kan vridas men inte utan att tillféllig lagning av bromsen
avlagsnas. Bromsen fungerar inte till f6ljd av rotskador och att den aldre axeln
sjunkit ned i konstruktionen och da demolerat virke och smidesjérn som ska halla
bromsens undersida. Kronhjulet ligger inte i kugg med stjarnhjulet, stjarnhjulets
kuggar delvis sonderslagna i storm for nagra ar sedan. Bromsen tillfalligt lagad
med bradlappar for att inte falla samman.

e Héttan drejas inte, drejningsmekanism saknas men om man anvander svans och
utstickare ska drejning kunna ske.

e Frémre utstickare nymonterad men i kort version istéllet fér fullingd (14 m total-
langd) och inga slanorna mellan utstickare och svans monterade. Inne i héttan
kunde spar efter aldre utstickare ses, de visar att tidigare utstickare varit av barr-
trad, skarvade tva ganger (sic), en blixtskarv utan hak och en vanlig rak skarv,
halvt i halvt utan hak, bada omslagna med smidesband, samt férankrade i bjélke
mellan hattans ramvirke, oklart om dymling finns. Aldre bild visar att frémre och
bakre utstickare sammanfogade med slanor. Slanornas grovlek skulle kunna varit
cirka 6 tum (endast uppskattning). Beslut att inte aterskapa framre utstickare med
tanke pa de kraftiga dimensionerna och det framtida underhallsbehovet. Dessut-
om saknas exakt dokumentation av hur de tidigare utstickarna varit utformade.
Bild fran 1947 visar att utstickarna legat under den kraftiga bjalke som fungerat
som upplag f6ér axeln (vaderbjdrnen), att vaderbjérn och utstickare legat ovanpa
varandra. Den |6sningen ger att den langsgdende skarven mellan vaderbjérn och
utstickare blir kanslig fér fukt, méjligen har utstickares éverdel varit valvd i ovan-
kant och vaderbjérns undersida valvd pd motsvarande vis

e Den nya axeln ar inlagd, utférandet av den &r snarlikt den &ldre urtagna axeln
men i anden &r virket inte jdmnt rundat utan istéllet bilat, vilket &r acceptabelt.
Axelns langd &r nagot kortare an den tidigare men nalen (den avslutande metall-
tappen som sitter i hattans bakkant) har forlangts cirka 10 centimeter. Anled-
ningen till kortare langd var att damnet till axeln visade sig innehalla mjukt virke i
andtradet, amnet kortades da till fullgott virke med hart friskt virke. Virket till axeln
levererades fran kvarnféreningen p& Oland, sdgades p& mindre sadgverk i Sma-
land.

e For att skapa en avvattning av axeln utanfér hattan monterades en “mudd” av
trd, glipan mellan den och axeln tdtades med mjukfog fér att undvika torrspricka
pa kort sikt.



Iakttagelser som gjorts under arbetet

Snickeriarbetena i hattan ar fullgott utférda. Axelns lutning och anliggningsyta mot sél-
stenen forefaller vara god, inte f6rran efter langre tids drift kan man utvérdera om sdlste-

nen slits ojamnt.

Axel. Smidesbeslag som skulle ha omgett axeln vid sdlstenen var 16sa, endast ett fatal var
fastsatta pa axeln. Beslagen samlades ihop borstades och ateranvandes till den nya axeln
dér de spikades fast med handsmidd spik. Nytillverkning av smidesjarn gjordes fér att
komplettera. Smidesbanden eller hillorna som omger axelhuvudet spandes. Kilning av
den nya axeln &r utfdrd med fur och spikad fér att sitta pa plats. En nackdel med spikning
kan vara att torkade kilar inte syns sd tydligt. Amnet till den nya axeln innehdll mjukt tra i
anden och kapades darfor till dess aterstaende virke var friskt och hart, den insatta axeln
bedéms vara i fullgott skick. Om axeln aldras pa samma satt som om dmnet varit fullgott
kan jag inte bedéma. Utvdndiga smidesdetaljer pd axelhuvudet var ej tdckmalade vid
slutbesiktningen, mindre mistor aterstdr. Den nedtagna axeln besiktigades. | den aldre
axeln har troligen en mudd funnits som bestar av virke som sparats ur dmnet till axeln.

Axeln ska enligt uppgift ha satts in 1983. Nu monterades en 16s mudd pa axeln.

Vingar. En befintlig vingbalk var i utmarkt skick (mojligen i gran, torrsprickor finns ca 5-7
cm djupa, smala men inga stérre sprickor). Beslut fattades om att skifta bada vingbalkar-
na till ek fér att uppna god status pa vingarna. Befintlig vingbalk ca 10 m lang, ca 30 cm x
20 cm vid mitten och 20 x 20 cm vid &ndarna. De fyra befintliga vingspetsarna fran 2011
innehaller torrsprickor men beddms vara i acceptabelt skick. | atminstone ett fall ar en
vingspets framstalld av uppenbart frodvuxet virke med glesa arsringar, detta i kombina-
tion med gran som virkesval gér att de troligen inte kommer att hélla sarskilt lange. De &r
fastsatta i vingbalkarna med tva hillor och tva bult per vingspets. Mgjligen kan ytterligare
en hilla per vingspets dka sédkerheten.

Svans. Svansen ar utbytt ldngd ca 7,5/8 m total langd. Grovleken &r cirka 25 x 20 cm i
roten. Da omgangen hdjts har den gamla svansen kortats, kanske sa mycket som 60 cm,
spar efter infastning av slanor eller drejspel i nedre delen finns i form av hal och smides-
stang, knapen att fésta presslinan sitter i den nedre delen av svansen. Vid bytet nytillver-
kades knapen med den gamla som férebild.

Pressen (bromsen) dtermonterades men inga lagningar gjordes, inga lagningar av kron-
hjulets kuggar gjordes (detta f6r att halla nere kostnaderna). Skadorna pa pressen bestar
av insektsangrepp och att de bada halvcirkelformade bégar av trd som utgor pressen har
brustit tvars 6ver pa flera stallen.

Pressbom (manéverhandtag till bromsen). Pressbom nytillverkades i ek, aldre smidesde-
taljer ateranvanda. Befintlig pressbom var kraftigt vaderbiten och beslut togs att byta,
langd ca 4 m, grovlek ca 14 x 7 cm pa mitten, avsmalnande. Aldre platmanschett fanns
innanfor hiattan, men ny bom utférdes i nedstéllt lage vilket ocksa avvisar vattnet. Onsk-

vért pa langre sikt ar att en tunn katting fasts i pressbommen f6r att den ska kunna ma-



ndvreras fran segelbanan. Antikvariskt dnskvart ar forstas en smidd ké&tting om san kan
hittas. Ett alternativ kan vara rep av hampa. En liten lucka till hissbommen skapades, med
spel f6r hissbommen i hdjdldge och i sida. Inga spar i underliggande panel kunde séker-
stélla hur ppningen fér pressbommen varit utformad da panelen skiftats 2011. 2011-ars
panel var satt omedelbart intill bommen och oméjliggjorde mandvrering av den. Halet
runt bommen férstorades men det &r fortfarande nagot snalt tilltaget. Det gor inget sa
lange kvarnen &r "ur drift”, bommen gar att mandvrera likval. Runt halet har en liten holk

byggts fér att minska vattenintréngning. Hélet ndtades fér att hindra faglar.

Hattan Skadorna pa hattans ramverk var stdrre dn vi forestéllde oss vid besiktningen av
h&ttan infor arbetena. Nu kunde stora rétskador konstateras vid hattans framre del alltsa i
partiet under axelgenomféringen. Redan tidigare var skadorna i upplaget for axeln tydli-
ga, liksom skadorna i framre utstickarna, men att skadorna var sa stora i ramverket var en
Overraskning. En tass strax under axeln saknades helt. Skadorna bestod av rétskador och
skador av tréférstérande insekter, typ husbock. Dessutom syntes att &ldre befintlig ra-
spont inte var tickande, att glipor mellan brddorna fanns, att brddornas dndar i vissa fall
var rotskadade, samt att rasponten inte lag i vag utan tippade i sidled. Problemen med
skevande raspont férefaller att ha funnits dven infér 2011-ars restaurering &ven om mer-
parten av virket &r sentida. Den avkladda rasponten visar att papptéckningen 2011 inte
kunnat bli annat &n bucklig. Skadorna i évrigt var ungefér vad vi férvéntat oss.

Hattans grundplan har troligen aldrig varit cirkelformad utan med ett avslut i framkant vid
axeln, som varit svagt bojt troligen ndrmast rakt avslut. Deformationen i stommen till {5ljd
av rotskador hade, méjligen i kombination med tidigare byggnadsatgérder, skapat en
konkav front som ledde vatten till axeln och axelgenomféringen. Tydligt var att rotska-
dorna utplénat flera tassar och framkanterna pa bjélkarna i stommen. Vid den aktuella
restaureringen rekonstruerades tassarna och héattans framkant byggdes med en svagt
bojd linje. Hattans front, dar axeln gar igenom byggdes med en grunt utskjutande del f6r
att 6ka avvattningen fran axelgenomfdringen. Den byggdes med utgangspunkt fran aldre
bilder och antaganden om att avvattning funnits. | hattan byggdes inspektionsluckan
ovanfdr vingaxeln om till en betydligt mindre 8n den som gjordes 2011 fér att mer anslu-
ta till traditionell utformning och fér att fungera med avvattningen. Hattans ramverk la-
gad med ek i rétta dimensioner, sammanfogning med tappar och smidd spik. Rétskadat
virke avldgsnat. Upplag till axeln pa plats i rétta dimensioner. Lagning av raspont utfért
enligt dverenskommelse. Lagning och komplettering av spanten utfort med ekvirke i rétta
dimensioner. P& ramverkets undersida sitter en cirkel formad av liggande plank med
tjockleken ca 70 mm och bredden skiftande mellan 130-170 mm. Under den har raspont
spikats for att hattan ska vara tat underifran, rasponten &r svarttjarad/malad pa undersi-
dan. Ramverksbalkarna avgrénsas utat av tva rader &ldre liggande brador som bdjts for
att halla hattans kurvatur. Tassar och ramverksbalkar som méter i framkant har avfasade
kanter for att folja hattans yttre form i framkant, har har alltsa inte hattan varit cirkelfor-
mad utan snarare prismatisk i sin form. Horisontell balk i hattans bakkant byttes, tidigare
traslag okant mojligen fur, kraftiga rotskador i ytterkant, paspikad brada dolde skadorna
vid férbesiktningen, dimensioner ca 305 cm langd, 17 héjd x 15 cm djup.



Undersida h&tta. Nagra av de smidesdetaljer som utgdr glidyta mellan glidbana och
hattans undersida saknas, om mdjligt bér de kompletteras. Mellan hattan och glidbana
finns en glipa i framkant, troligen pa grund av att hattan &r skev, glipan har enligt uppgift
minskat nagot sedan vingarna hangts pa, idag ar glipan ca 20 mm mellan nytt beslag o
glidbana, strax under axeln. En glipa mellan aldre beslag och glidbana pa ca 15 mm. |
bakkant finns en langre stracka utan anldggningsyta och hér saknas dven en smidesdetal].
For att ge avrinning fran hattan och vidhaftning mellan papp och hatta, har en dropplist
utférts med en tunn plat. Endast en cm av den svarta platen sticker under nederkant. Da
den har tadckmalats med svart farg kan konstateras att platkanten inte syns. Pa undersidan
av hattan sitter en panel som tacker den del av hattans botten som kragar ut dver kvarn-
kroppen. Denna panel har tdckmalats med svart linoljeférg av Hellbergs fabrikat, pigmen-
terad med jarnoxidsvart. Pa undersidan av ramverksbalkarna har en kraftig ekplanka mon-
terats. P& dess undersida har i sin tur raspont spikas for att ge god passning mellan
kvarnkroppens krén och héattans undersida. Tassar och ramverksbalkar som méoter i fram-
kant har avfasade kanter for att folja hattans yttre form i framkant, har har alltsa inte hat-
tan varit cirkelformad utan snarare prismatisk i sin form. Pa baksidan av hattan fanns en-
ligt foto fran 1950-talet partier som var klddda med stdende panel. Beslut togs om att
inte férsdka rekonstruera den stdende panel som méjligen innehallit luckor i hattans bak-
kant. Framsta anledningen &r att vi &r osékra pa hur detta konstruerats men bidragande

orsak ar dven att framtida underhallsatgéarder dkar.

Hattans inre stéd till glidbanan. Det fanns fyra med liknande utférande, utférda i ek,
svagt svéngda i glidbanans kurvatur. De innehdll viss bark och vankant och var fastsatta
med bult, de innehdll tvad smidesband som anlédggning pa baksidan. Tre av de fyra stéden
var i daligt skick och byttes, den fjarde bedémdes som mdjlig att behalla. Ldngden &r ca
120 cm, hdjd ca 13 cm, djup ca 18-20, kurvatur ca 10 cm pa 120 cm. Smidet flyttades till

de nya men bultarna byttes ut.

Tassar pa framkant ram, under axeln finns tre tassar ca 25 bredd x 20 h&jd x 30 cm djup,

bytta till nya delar av ek.

Spant, 12 befintliga, varav 3 med stérre deformationer och 3 med mindre. Spanten har
ca 8 cm bredd men skiftande. Spanten i framkant, d.v.s. vid axelgenomféring var i daligt
skick och saknade kurvatur vilket gav hattan ett tillplattat utseende som kontrasterar mot
aldre foto. Lagning och komplettering av spanten utfért med ekvirke i rétta dimensioner.
Ett spant, framre delen av hattan, bytt till 70 %. Ett spant framre delen bytt till 50 %. Ett
spant véstra delen férstarkt. Tva spant i dster forstarkt 10 %. Hattans spant/takstol, &ldre
befintliga snedskarvar har dymlats med tva dymlingar och spikats med smidda grova spik.
Vid aktuella arbetena har endast smidda spik anvants, inte dymling, da snickaren inte
ansags sig kunna ta ansvar for att virket inte spricker vid dymling. | dldre kvarnar &r span-
ten utférda av naturvuxet virke som sagas till ratt dimension, i Grénhégen &r bade de
aldre befintliga spanten och de nya snarare utférda av mindre bitar som sagats till boéjd

form.



Raspont (pa platsen kallad svall) befintlig réspont var pa nagra partier inte tackande utan
for kort i forhallande till spanten. Aven glipor mellan résponten kunde ses. Ny réspont
utférdes till samma tjocklek som befintlig men med fallande bredd. Delar av &ldre ra-

spont kunde bevaras i hattas krén men med missfargningar méjligen &ldre uttorkade fukt.

Vaderbjérn nytillverkades i ek, ca 360 cm langd, 23 cm hdg och 40 cm bredd. Trots de
kraftiga rétskadorna som till delar férintat virket i underlaget till axeln, kunde ses att den
aldre vaderbjornen varit skarvad pa mitten, att den innehdll en genomgaende, liggande
urtagning ca 15 x 8 cm genom hela vaderbjornens bredd. Om virket till den gamla va-
derbjérnen anvénts sekundart i Grénhdgens kvarn gick inte att faststélla. Urtagets funk-
tion kunde inte kopplas till befintlig konstruktion. | vadderbjérnens framkant fanns dven en
grund urtagning, inte heller denna kunde kopplas till befintlig konstruktion. Aven pudan
visade spar av att ha varit skarvad pa mitten. Delar av ramverket beddms vara kapade
och bearbetade med yxa, inte sdg. Det kan tyda pa att virket var ratt vid byggandet.
Glidbanan konstaterades besta av metallmedar tvars hattans omkrets. | sidled stabilisera-

des héttas av de gjutjarnshjul som kunde ses fran kvarnens insida.

Puda nytillverkades i ek, spar tyder pa att den gatt i hattans hela bredd, vilket r ovanligt,
den ska fungera som ett stabilt upplag till sélstenen men behdver inte ga hela hattans
bredd. Matten ar ca 360 cm langd, 21 ¢cm hog och 30 cm bredd. | pudan &r sélstenen

forsankt. Innanfor sdlstenen finns en passbit i ek.

Sélsten, ca 37 cm i hogsta del, ca 20-25 i bredd vilket tyder pa att den sanks ned en bra

bit i pudan. Sélstenen kunde tas ur och atermonteras utan att skadas.

Pappkladsel av hattan, befintlig papp revs. Ny pappklédseln pa hattan med underlags-
papp och ytpapp av Mataki Kristall. Utférdes i liggande vader med hérn tackta av vertika-
la pappremsor. Avslutningen mellan hatta och bdéle utférdes pa traditionellt vis med ett
slapp mellan bdlet och hattan. Vid 2011-ars restaurering lades pappen sammanhangande
dver hattan och bdlet. 2012 sattes en droppkant av plat pa hattans nederdel, den skjuter
ned cirka en centimeter och &r tdckmalad med svart linoljefarg. Vid rivningen av pappen
kunde inga spar iakttas efter dldre avrinning i nederkant h&ttan. Diskussion om hur héttan
skulle atermonteras férdes, nackdelen med lyft av pappkladd hétta ar att lyftet kan med-
fora skevheter i hattan. Hattan lyftes med kran efter pappkladsel. Papptackningen har

hallit for lyftet, inga markanta veck men krusning av pappen synlig i bakkant av hattan.

Yttre trédelar behandlades med en blandning av lika delar &kta dalbrand tratjéra, ra kall-
pressad linolja, balsamterpentin. Strykning av nytt utvandigt virke utférdes efter monte-
ring vilket innebar att de kansliga ytorna av virket dar de ligger an mot varandra inte kan

behandlats med tjara.
Kvarnkropp eller béle. Papp och shingel glipar pa partier av kvarnkroppen. De nya ven-

tilationsgallerna pa kvarnkroppen ska enligt uppgift férses med stérre omgivande platar
av brandskyddsskal. De idag metallglénsande ventilgallerna bor tdckmalas i svart for att
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inte synas sa tydligt. Stomvirket i kvarnkroppen bér understkas fér att se om det finns
eventuella rotskador.

Virke och farg. Virket till axeln levererades av Kvarnféreningen pa Oland. De storre
langderna till vingbalkar kom frdn Kahrs i Nybro. Ovrigt ekvirke kom frdn SH Tech AB
(Haknabo i Smaland). Agaren Sven Henningsson levererade virket till de bdjda takstolar-
na, till ekbradorna runt hattans ytterkanter, till pressbommen, vaderbjérn, puda och de
tre grova delarna som de frémre utstickarna bestar av. Férgen till smidet och snickerierna
kom fran Hellbergs lin, Degerhamn.

Ovrigt

Byggmote Gronhdgen 20120518, narvarande Betim Bacovic dgare, Claes Elinder & Len-
nart Aberg (dgarens ombud), Bengt Bubben Pettersson BPB-bygg, Henrik Borg Kulturen
Byggmote 20120828 Betim Bacovic, Lennart Aberg, Bengt Bubben Pettersson, Birthe
Sieurin Pedersen Lansstyrelsen Kalmar lan, Henrik Borg

Byggméte 20121022 Betim Bacovic, Bengt Bubben Pettersson, Lennart Aberg, Henrik
Borg

Byggmote 20121127 Betim Bacovic, Kennert Johansson, Lennart Aberg, Henrik Borg
Byggmdte 20130326 Betim Bacovic, Bengt Bubben Pettersson, Kennert Johansson, Len-
nart Aberg, Henrik Borg

Slutbesiktning 20130405 Betim Bacovic, Birthe Sieurin Pedersen, Birgitta Eriksson L&ns-
styrelsen Kalmar lan, Bengt Bubben Pettersson, Lennart Aberg, Claes Elinder, Henrik
Borg

Dokumentation Kennert Johansson (BPB-bygg) éverlamnade en cd med 62 bilder fran
arbetet med kvarnen. Foreliggande antikvariska rapport utgér dokumentationen, kopior
pa rapporten tillsénds Fastighetsdgaren, Lansstyrelsen i Kalmar lan samt Lansmuseet i
Kalmar. Arbetsmaterial och ytterligare bilder férvaras i arkivet pa Kulturen, Lund.

Referenser

Johansson, Carita. 2003, Skanska méllor, Dimples férlag Helsingborg

Westergren, Jan. 2011, Hollandarkvarn i Grénhégen. Byggnadsantikvarisk rapport. Kal-
mar lans museum

Bilagor

1. Bildbilaga
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Bildbilaga

Kvarnen i Grénhégen, pa sockeln en segelbana eller omgang, koniska delen &r bélet eller kvarnkroppen,
héattan med vingarna och de horisontella utstickarna.

Vingspetsarna &r satta med bult och hillor i de kraftiga vingbalkarna vilka passats in i axeln, smidesjérn

omfattar axeln.

12



Hattan fére atgérd

Héttan efter atgard 2013
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Axeln efter att vingarna tagits ur 2012, pappen neddragen pa bélet, kanten utan tydlig droppavvisning

e

>

2013 ny axel med nya vingbalkar och ateranvénda vingspetsar, ny avrinning runt axelgenomféring
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Ny axel vilar pa sélsten, passbit mellan sélsten och utstickare
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Hattan nedtagen, rétskadad stomme

Ny stomme (foto Kennerth Johansson) puda, vdderbjérn och sélsten ef monterade
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Lagning i stomme, nederdel hétta

Rétskador i upplaget
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Nytt virke i upplag och utstickare
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